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พระโขนง-บางนา ยานแหงความหลากหลายของการใชชีวิต
ออนนุช 

พื้นที่รอยตอของเมืองที่ผสมผสานวิถีชีวิตดั้งเดิมและใหม ตั้งแต
ผูอยูอาศัยในบานริมน้ำ หองแถว อาคารพาณิชย บานจัดสรรด้ังเดิม
ไปจนถึงคอนโดมิเนียม สวนมากเปนพื้นที่อยูอาศัย และพื้นที่จับจาย
ใชสอย ตลอดจนเปนทางผานไป-มา ของถนนสุขุมวิทและถนน
ศรีนครินทร

สุขุมวิท 93 

พ้ืนท่ีอยูอาศัยท้ัง อาคารพาณิชย หอพัก บานจัดสรร คอนโดมิเนียม
ที่มีผูอยูอาศัยตั้งแตดั้งเดิม และมาอาศัยอยูชั่วคราว ผสมกับพื้นที่
ทำงาน ที่มีทั้งอาคารสำนักงาน โฮมออฟฟศ และสตูดิโอ

วชิรธรรมสาธิต-เกตุไพเราะ

พื้นที่ชุมชนดั้งเดิมรอบวัดวชิรธรรมสาธิตวรวิหาร ที่อยูใจกลาง
การพัฒนาจากถนนสุขุมวิทและถนนศรีนครินทร สวนมากผูอาศัย
จะอยูในบานจัดสรรแบบด้ังเดิม หองแถว อาคารพาณิชย และหองเชา 
มีพื ้นที ่วัดวชิรธรรมสาธิตวรวิหาร เปนศูนยกลางการใชชีวิต 
และเปนพื้นที่ที ่ถูกขนาบดวย 2 แนวคลอง คือคลองบานหลาย
และคลองเคล็ด

สรรพาวุธ

พื้นที่ที่มีแปลงที่ดินขนาดใหญที่เปนพื้นที่ราชการดั้งเดิม ทั้งกรม-
สรรพาวุธทหารเรือ แฟลตทหารเรือ โรงงานแบตเตอรี่ทหาร และ
กำลังอยูในระหวางการพัฒนาศูนยราชการ ท่ีมีลักษณะเปนพ้ืนท่ีเฉพาะ 
บางก็ลอมร้ัวสูง บางก็เขาถึงไดยาก เปนแปลงท่ีดินขนาดใหญท่ีปจจุบัน
คอนขาง ผสมกับอาคารพาณิชยที่มีการคาแบบดั้งเดิมเรียงราย
อยู ตามแนวถนน นอกจากนี ้ยังมีทาเรือที ่สามารถขามไปยัง
บางกระเจา

  บานจัดสรร/บานเดี่ยว/ ทาวนเฮา

  คอนโดมิเนียม

บางจาก

พื้นที่อุตสาหกรรมและเกษตรกรรมที่มีการเปลี่ยนผานเปนพื้นที่อยู
อาศัยบางสวน ในพื้นที่มีผูคนที่มีวิถีชีวิตที่หลากหลาย ตั้งแตผูอยู
อาศัยริมทางรถไฟสายเกา หองแถว บานเชา บานจัดสรรดั้งเดิม
และคอนโดมิเนียม อยูผสมกับพื้นที่โรงงานและโกดังเกาที่ยังมี
การใชงานอยูบางในบางสวน

ปุณณวิถี 

พื้นที่อยูอาศัยของกลุมผูทำงานโรงงานในอดีต แตปจจุบันกำลัง
เปลี่ยนผานไปสูการเปนที่อยูอาศัยของคนกลุม 1st  jobber และ
ผูมีรายไดปานกลางถึงสูง ท่ีเขามาอยูอาศัยจากความสะดวกสบาย
ในการเดินทางและราคายังสามารถเขาถึงได โดยท่ัวไปเปนท่ีอยูอาศัย
รูปหมูบานจัดสรร และคอนโดมิเนียม นอกจากนี้ ในพื้นที ่ยังมี
การพัฒนาอาคารสำนักงานขนาดใหญจำนวนมาด รวมถึงพื้นที่
กลางในการใชชีวิต

ทางรถไฟสายเกา

พื้นที่อุตสาหกรรมและพื้นที่ลอมรั้วขนาดใหญที่อยูมาแตดั้งเดิม เชน
 โรงกล่ันน้ำมัน โกดังทาเรือ คลังสินคา ท่ีสงผลใหในพ้ืนท่ีมีกิจกรรม
ท่ีจำกัด ชุมชนตองอยูอาศัยรวมกับพ้ืนท่ีลอมร่ัวขนาดใหญ มีลักษณะ
เปนชุมชนที่อยูอาศัยหนาแนน หอพัก บานพัก แฟลตขาราชการ
รวมถึงชุมชนริมทางรถไฟสายเกา

สุขุมวิท 64 

พื้นที่ผสมผสานการของพื้นที่ชานเมืองเกาที่เปนพื้นที่อุตสาหกรรม
โกดัง อูซอมรถ และมีที่อยูอาศัยเปนบานเดี่ยวมีบริเวณ หองเชา
บานพักขาราชการ กับพ้ืนท่ีการพัฒนาใหมอยางคอนโด โฮมออฟฟศ
และโรงเรียนนานาชาติ 

ศรีนครินทร

พ้ืนท่ีอยูอาศัยท้ัง อาคารพาณิชย หอพัก บานจัดสรร คอนโดมิเนียม 
ที่มีผูอยูอาศัยตั้งแตดั้งเดิม ผสมกับพื้นที่ทำงานอยางโฮมออฟฟศ
และสตูดิโอ เปนพ้ืนท่ีท่ีอยูในระหวางการพัฒนาจากการสรางรถไฟฟา
สายสีเหลือง นอกจากนี้ยังเชื ่อมตอกับพื้นที ่สีเขียวสาธารณะ
อยางสวนสาธารณะบึงหนองบอน

บางนา-ตราด 

พ้ืนท่ีทางผานของยานท่ีมีพลวัตสูง ท่ีตัดแบงพ้ืนท่ีดวยถนนท่ีมีชอง
ทางการจราจรหลายชองและโครงสรางทางดวนขนาดใหญ 
แตสองฝงของถนนเต็มไปดวยพื้นที่อยูอาศัยทั้งอาคารพาณิชย 
บานจัดสรร และคอนโดมิเนียม ผสมผสานอยูกับพื ้นที ่ทำงาน 
ทั้งอาคารสำนักงาน โฮมออฟฟศ และสตูดิโอ รวมถึงยังมีพื้นที่
จัดแสดงขนาดใหญอยางศูนยนิทรรศการและการประชุมไบเทค 

อุดมสุข

พื้นที่ผสมผสานระหวางพื้นที่อยูอาศัยและพื้นที่พาณิชยกรรมที่มี
ความหลากหลายสูง มีอาคารและการคารูปแบบใหม ผสมกับอาคาร
หองแถวเกา และการคาดั้งเดิม นอกจากนี้ ยังเปนจุดเปลี่ยนถาย
การสัญจรที่สำคัญของยาน สวนมากเปนรถโดยสารสาธารณะ 
ท้ังรถไฟฟา รถเมลล รถตู รถแท็กซ่ี รถสองแถว และรถจักรยานยนต
รับจางสงผลใหเปนพื้นที่ที่มีพลวัตสูงตลอดทั้งวัน

ลาซาล-แบริ่ง

พ้ืนท่ีรอยตอของกรุงเทพมหานครและสมุทรปราการ ท่ีมีการเปล่ียนผาน
จากพื้นที่อยูอาศัยที่สวนมากเปนแบบชั่วคราว มาเปนที่อยูอาศัย
ที ่ผู คนตางลงหลักปกฐานมากขึ้น สวนมากจะเปนผูอยู อาศัย
ในบานจัดสรรทั ้งแบบดั ้งเด ิมและแบบใหม อาคารพาณิชย 
และคอนโดมิเนียม เปนพื้นที่ up and coming ของการอยูอาศัย 
การทำงานแ และการใชชีวิตในพื้นที่ยาน 

ประเภทของที่อยู
  ชุมชนแออัด (ริมน้ำ / ริมทางรถไฟ)

  หองแถว/อาคารพาณิชย/หองเชา



พระโขนง-บางนา เบาหลอมของเศรษฐกิจเกา-ใหม
ที่พัฒนาคูขนานทั่วยาน

หน่ึงในยานท่ีมีความหลากหลายของเศรษฐกิจ ท้ังเศรษฐกิจ
ดั้งเดิมที่อยูในพื้นที่มานาน อยางรานขายของชำ ตลาด
รานอาหาร หาบเร แผงลอย ผสมผสานกับเศรษฐกิจใหม
ที่เขามาพรอมการพัฒนาของระบบราง อยางธุรกิจประเภท
เทคโนโลยี การโฆษณา มีเดียร และบริการขอมูลขาวสาร
ซึ่งมีแนวโนมขยายตัวมากขึ้นในพื้นที่พระโขนง-บางนา



พระโขนง-บางนา ถิ่นฐานคนรุนใหมและเศรษฐกิจใหม

ยานเศรษฐกิจศูนยกลางเมือง ยานเศรษฐกิจใหม: FIRE STEM TAMI ความสะดวกสบายในการอยูอาศัย

เศรษฐกิจใหมกระจุกตัวหนาเเนน
ในยานพระโขนง-บางนา

หนึ่งในยานที่มีการกระจุกตัวของกลุมเศรษฐกิจใหม
อยางมีนัยยะสำคัญโดยเฉพาะกลุ มเศรษฐกิจ TAMI
ซึ่งคือกลุมเศรษฐกิจประเภท เทคโนโลยี (Technology)
การโฆษณา (Advertising) มีเดีย/ส่ือ (Media) และขอมูล
ขาวสาร (Information)

1 ใน 6
ยานเศรษฐกิจศูนยกลางรอง

จากการวิเคราะห ดัชนีเศรษฐกิจศูนยกลางเมือง พบวา
ยานศูนยกลางเศรษฐกิจรองแหงใหม (New-Sub-CBDs)
ของกรุงเทพมหานคร ประกอบดวย ยานสะพานใหม
รามอินทรา มีนบุรี ปนเกลา พระรามที่ 2 และพระโขนง-
บางนา

1 ใน 5
ยานนาอยูอาศัยของกรุงเทพฯ

จากการวิเคราะห ดัชนีความสะดวกสบายในการอยู-
อาศัย (Living Score) พบวา ยานพระโขนง - บางนา
มีคาเฉล่ียในระดับสูงถึง 72 คะแนน เต็ม 100

Living Score:

72 คะแนน
[คะแนนเต็ม 100]



พระโขนง-บางนา เขาถึงงาย แตเดินตอไมได

การเขาถึงระบบคมนาคมขนสง การเขาถึงดวยการเดินเทา ยานศูนยกลางเศรษฐกิจเมือง

ยานสีลม-สาทร

ยานราชประสงค-ประตูน้ำ

ยานพระรามที่ 1 - พระรามที่ 4

ยานแหงการเช่ือมตอท่ีเขาถึงไดงาย
ทั้งจาก รถ ราง เรือ และสนามบิน

จากการวิเคราะห ดัชนีการเขาถึงระบบคมนาคมขนสง
(Transit Score) พบวา ยานพระโขนง - บางนา มีระดับ
การเขาถึงระบบคมนาคมขนสง เฉลี่ยถึง 65 คะแนน
เต็ม 100

Transit Score:

65 คะแนน
[คะแนนเต็ม 100]

พระโขนง - บางนา
ยาน (เกือบ) เดินได

ยานพระโขนง - บางนา สามารถเขาถึงไดจากคมนาคม
ทุกระบบ แตเดินไดเพียงรอบพื้นที ่สถานีรถไฟฟาและ
ปากซอย จากลักษณะของพื้นที่ที่เปนซอยลึกและตัน ซึ่ง
มีสัดสวนพื้นที่เดินไดเพียง 8% จากพื้นที่ทั้งหมด

คาคะแนนเดินได (GoodWalk Score):

35 คะแนน
[คะแนนเต็ม 100]



พระโขนง-บางนา สมรภูมิการสัญจร

ซอยลึกและซอยตัน ระบบขนสงมวลชนรอง/เสริม ปริมาณการจราจร

ยานซอยลึกและตัน
ติด 1 ใน 10 อันดับของกรุงเทพฯ

พระโขนง - บางนา เปนยานซอยลึกและซอยตัน ที่ทำให
การจราจรติดขัด และเชื ่อมตอไปยังพื้นที ่อื ่นไดยาก
จากการวิเคราะหขอมูลซอยตัน พบวา ยานพระโขนง -
บางนามีสัดสวนถนนที่เปนซอยตันกวา 50%

สัดสวนซอยตัน:

50%
[จากจำนวนถนนทั้งหมดในยาน]

ขนสงรองและขนสงเสริม
มีใหบริการอยางจำกัด

ยานที่เขาถึงไดจากทุกขนสงมวลชนหลัก แตขาดขนสง-
มวลชนรองที่จะไปตอในยาน

ผูคนตองอาศัยรถจักรยานยนตรับจางและรถสองแถว
ที่ทำหนาที่เปน ระบบขนสงรองเสมือน “Pseudo-feeder
System”

“รถติดปากซอย”
ยานท่ีมีการจราจรคับค่ังจอแจ

ดวยปริมาณรถยนตที่สัญจรผานประมาณ 7 แสนคัน
ตอวัน ผนวกกับโครงขายถนนที่เปนซอยลึกและตัน
สงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดทั่วยาน โดยเฉพาะ
บริเวณทางแยกที่เชื่อมตอกับทางดวน และซอยหลัก

ปริมาณการสัญจรรวม:

7 เเสนคัน/วัน
[จำนวนการสัญจรรวมในยาน]



พระโขนง-บางนา กับสินทรัพยยาน
ที่รอการปรับปรุงและเชื่อมตอ

พื้นที่สีเขียว พื้นที่วางรอการพัฒนา แมน้ำและคลอง

พ้ืนท่ีสีเขียวร้ังทายกรุงเทพฯ

ยานพระโขนง - บางนา มีพื้นที่สีเขียวตอหัวประชากร
ในยานนอยกวามาตรฐาน WHO ที่ 9.0 ตร.ม./คน

เขตพระโขนง อยูที่ 3.4 ตร.ม./คน
เขตบางนา อยูที่ 5.0 ตร.ม./คน
[นับรวมพื้นที่สวนธารณะ 7 ประเภทของ กทม.]

ระยะเขาถึงสวนเฉลี ่ย:

2.5 กิโลเมตร

โอกาสจากพ้ืนท่ีรอการพัฒนา

จากการสำรวจขอมูลพื้นที่ดินที่วางเปลารอการพัฒนา
ในยานพระโขนง - บางนา พบวา มีจำนวน กวา 380 แปลง
 พื้นที ่รวมกวา 4,000 ไร จากที่ดินขนาดใหญ ที ่มี
การใชประโยชนนอยและที ่ดินขนาดกลางและขนาด
เล็กที่ยังไมมีการพัฒนา

ที่ดินรอการพัฒนา:

4,000 ไร
[หรือมีการใชประโยชนนอยกวาประสิทธิภาพ]

คูคลอง คือ สินทรัพย

ยานที่มีโอกาสจากพื้นที่คูคลองจำนวนมาก ในพื้นที่
พระโขนง-บางนามีคลองหลักมากกวา 9 คลอง ซึ่งมี
ความยาวรวมกันกวา 53 กิโลเมตร

หนึ่งสินทรัพยของยานที่สามารถพลิกฟนและพัฒนาสู
การเปนเสนทางการเช่ือมตอพ้ืนท่ีสุขภาวะสำหรับพักผอน
ลดสภาพแวดลอมความไมนาอยูของยาน

ความยาวคลองรวม:

53 กิโลเมตร



พระโขนง-บางนา ที่รอการพัฒนาสาธารณูปการของยาน

สถานบริการสุขภาพ พื้นที่เรียนรู สินทรัพยทางกายภาพ

อยูใกลโรงพยาบาล
แตไกลการเขาถึงเพราะ “รถติด”

แมวา ยานจะมีพื้นที่บริการทางการแพทยอยูบาง แต
หากพิจารณาประกอบกับพ้ืนท่ีท่ีมีลักษณะเปนซอยลึก
และตัน มีปญหาการจราจร สงผลใหเกิดความเสี่ยง
ในการเขารับบริการอยางทันถวงที หากเกิดเหตุฉุกเฉิน

ระยะเฉลี ่ยในการเขาถึง:

3 กิโลเมตร

บริการการเรียนรูหลากหลาย
แตเหลื่อมล้ำ

ยานที่มีสถานศึกษาหลากหลายระดับ ที่กระจายตัว
อยูทั่วยาน แตขาดแหลงเรียนรูนอกหองเรียน

หองแถวและโกดัง
คือโอกาสเปลี่ยนยาน

ยานพระโขนง - บางนา ที่มีโอกาสการพัฒนาจาก
2 สินทรัพยทางกายภาพที่มีมาแตเดิม อยางหองแถว 
อาคารพาณิชย และโกดัง ที่ปจจุบัน มีการใชประโยชน
ไมเต็มประสิทธิภาพ และกระจายตัวอยูทั่วยาน



พระโขนง-บางนา ฝนตกนิดเดียว น้ำก็ทวม รอระบาย

ระดับความสูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง พื้นที่คลองและระบบระบายน้ำธรรมชาติปญหาการระบายน้ำในยาน

กรุงเทพฯ ตะวันออก
เปราะบางเสี่ยงน้ำทวมขัง

หนึ่งในพื้นที่เปราะบาง ที่เสี่ยงน้ำทวมของกรุงเทพฯ
ซึ่งมีระดับความสูงจากระดับน้ำทะเลปานกลางเฉลี่ย
เพียง 0 – 0.5 เมตร เทานั้น

ความสูงของพื้นดินเฉลี ่ย:

0 - 0.5 เมตร
[เหนือระดับน้ำทะเลปานกลาง]

“ทวม ขัง เออลน”
สถานะรอระบาย

ยานที่มีแองกระทะ น้ำทวมขัง ระบายน้ำยาก โดยเฉพาะ
บริเวณรอบสถานีปุณณวิถีและซอยสุขุมวิท 101/1
ที่อยูต่ำกวาระดับน้ำทะเลปานกลาง 

คูคลอง คือ ตัวชวยสำคัญของ
การระบายน้ำ

ยานที่มีโอกาสจากพื้นที่คูคลอง รวมกันยาวกวา 53 
กิโลเมตร สินทรัพยแตเดิมของยาน ที่สามารถนำมาใช
เปนพื้นที่สนับสนุนการบริหารจัดการน้ำรอระบาย



พระโขนง-บางนา กับสภาพแวดลอมของยานที่ยัง “ไมนาอยู”  

จากรายงานแผนพัฒนาชุมชน
เขตพระโขนง-บางนา

พบวา มีชุมชนกวา

ไดรับผลกระทบและมีขอหวงใยเกี่ยวกับ
ปญหาสิ่งแวดลอม เชน ขยะ (การจัดเก็บ) 

อากาศ ฝุน (รถบรรทุก โรงกลั่น)

80%

ปญหาดานสิ่งแวดลอมที่ระบุโดยชุมชน ยานเดินไมดีและไมนาเดิน

การจราจรติดขัดในซอย

ที่วางรอการพัฒนาทั่วยาน ตึกแถวซบเซา

คลองทรุดโทรมและเนาเสีย

ระบบขนสงรองมีอยางจำกัด โครงสรางใหญแบงแยกพื้นที่

ปญหาสิ่งแวดลอม ขยะ/น้ำเสีย



ภาพอนาคตฐานทางเลือก

“The Wolf of Wall Street  ”

4 ภาพอนาคตทางเลือก
ของยานพระโขนง-บางนา

ภาพอนาคตฐาน

“รถไฟฟามหานะเธอ” 
ผูคนผานมา ตางคนตางทำงาน วุนวายในเรื่องของตนเอง
ผานไป ไมไดพบ ไมไดเจอกัน จะมีความรักยังยาก

ถนนกลายเปนแหลงรวมของสถาบันทางเศรษฐกิจสำคัญ ดูมีชีวิต ชีวา แตตัดขาด
กับโลกภายนอก และทำใหทุกคนมีโอกาสกลายเหยื่อทางเศรษฐกิจ แมแตตัวเอง

มีเทคโนโลยีใหในชีวิตประจำวัน รวมถึงการบริหารเมือง 
แตเขาไมถึงคนทุกกลุม ใชไมเปน ใชไมเกิดประโยชนสาธารณะ 
จนทำใหยานทั้งยานอยูในสภาพไมตาย แตเลี้ยงไมโต

พื้นที่กลางที่เปดใหคนภายในพื้นที่ทำงานรวมกับคนภายนอก
ในการยกระดับคุณภาพชีวิตของคนที่อยู และสมดุลทรัพยากรในพื้นที่
กับองคความรูจากภายนอกผานกระบวนการทางสังคม

ภาพอนาคตที่แยที่สุด

“Die Hard 4.0” 
ภาพอนาคตที่พึงประสงค

“Downtown Cha Cha Cha” 



ขอเสนอการพัฒนา
จากชาวยานพระโขนง-บางนาและผูมีสวนเกี่ยวของ

เพิ่มจำนวนและพัฒนาคุณภาพ
ทางเทาและทางจักรยาน 

ปรับภูมิทัศนใหนาเดินและปลอดภัย

เพิ่มจำนวนและการกระจายตัวของพื้นที่กลาง
ในการใชชีวิต ทั้งพื้นที่สีเขียว พื้นที่การเรียนรู

และศูนยชุมชน

สรางความรวมมือและกระบวนการ
มีสวนรวมกับทุกภาคสวน 

ในการขับเคลื่อนโครงการพัฒนา 

จัดทำ Platform / Application  
ในการสื่อสารปญหา เสนอไอเดีย

แกไขปญหา แจงเตือนภัย การเดินทางในยาน 
และขับเคลื่อนเศรษฐกิจ แกไขอำนาจการบริหารปกครอง

ของสำนักงานเขต เพื่อใหเขต
มีอำนาจแบบเบ็ดเสร็จ 

จะสามารถแกไขปญหาไดรวดเร็วขึ้น

ใชโครงการเปนแพลตฟอรม
ในการขับเคลื่อนการพัฒนา

แกไข /เพิ่มนโยบาย
การใหสิทธิประโยชนตาง ๆ 

เฉพาะพื้นที่ เชน การเปนพื้นที่
Sand Box ทดลองเทคโนโลยีใหม

หรือนวัตกรรมใหม

จัดอบรมสำหรับการ Up-Skills และ Re-skills
ในกลุมตลาดแรงงาน และการเรียนรู

กับกลุมคนในยาน

สงเสริมการจัดกิจกรรม
การทองเที่ยวและกิจกรรม

ในชวงเทศกาลตาง ๆ 
เพื่อสรางพลวัตทางเศรษฐกิจ

แกไข/เพิ่มนโยบาย เชน
นโยบายสงเสริมเศรษฐกิจ 

นโยบายดานความปลอดภัย
นโยบายผังเมือง

พัฒนาคุณภาพคลอง ทั้งคุณภาพน้ำ 
และภูมิทัศนทางเดินริมคลอง

ปรับพื้นที่รกราง อาคารเกา และพื้นที่ริมน้ำ 
เปนพื้นที่นันทนาการหรือพื้นที่เรียนรูและทดลอง 

ที่คนในยานสามารถเขาไปใชงานพื้นที่ไดงาย

พัฒนาขนสงสาธารณะทางน้ำ
และพื้นที่สถานีเรือ

พัฒนาดานความปลอดภัยของยาน  เชน
เพิ่มสถานีดับเพลิงกูภัยใหครอบคลุม ไฟสองสวางตอนกลางคืน

ฯลฯ

พัฒนาพื้นที่ทิ้งขยะใหสะอาด
และเปนระเบียบ แทนการวาง

ไวตามถนนหรือหนาบาน

ดานกายภาพ ดานนโยบาย เศรษฐกิจ สังคม



ทิศทางใหม จินตนาการใหม
ความเปนไปไดใหม ของการพัฒนายาน

          
                        แผนพัฒนาระดับย�านจากการมีส�วนร�วม

SO
FT

WAR
E

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสริมเศรษฐกิจ/สังคม

INNOVATION SANDBOX
พื้นที่ทดลองนวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม

HAR
DWAR

E

P1 P2

P3 P4

ภาครัฐส�วนกลางภาครัฐท�องถิ่น

ภาคเอกชน ภาคประชาชน
โมเดลจตุรภาคี : P4s

พัฒนาเศรษฐกิจ
ดั้งเดิม/นวัตกรรม

ย�านเดินได�-เดินดี

พื้นที่ส�งเสริม
การเรียนรู�

สร�างเศรษฐกิจ/สังคม
บนพื้นที่รอการพัฒนา

การเดินทาง
ที่สะดวกและ
หลากหลาย

พื้นที่สีเขียว
ขนาดเล็ก

พื้นที่ริมคลอง
สัญจร พักผ�อน
บรรเทานํ้าท�วม

ร�วมสร�างย�านสร�างเมอืงด�วย
พระโขนง-บางนา 

โมเดล

กิจกร
รม

/โค
รง

กา
ร/พื้

นที่
ทด

ลอ
ง

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสริมเศรษฐกิจ/

สังคม

พื้นที่ทดลอง
นวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม

HA
RD

WA
RE

SA
FE

WA
RE

1

2
3

4

5

6

7
8

9

10

11

วิถีชีวิตตามระบบซอยชาวพระโขนง - บางนา ยุทธศาสตรการพัฒนายานพระโขนง - บางนา พระโขนง - บางนา โมเดล



          
                        แผนพัฒนาระดับย�านจากการมีส�วนร�วม

SO
FT

WAR
E

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสริมเศรษฐกิจ/สังคม

INNOVATION SANDBOX
พื้นที่ทดลองนวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม

HAR
DWAR

E

P1 P2

P3 P4

ภาครัฐส�วนกลางภาครัฐท�องถิ่น

ภาคเอกชน ภาคประชาชน
โมเดลจตุรภาคี : P4s

พัฒนาเศรษฐกิจ
ดั้งเดิม/นวัตกรรม

ย�านเดินได�-เดินดี

พื้นที่ส�งเสริม
การเรียนรู�

สร�างเศรษฐกิจ/สังคม
บนพื้นที่รอการพัฒนา

การเดินทาง
ที่สะดวกและ
หลากหลาย

พื้นที่สีเขียว
ขนาดเล็ก

พื้นที่ริมคลอง
สัญจร พักผ�อน
บรรเทานํ้าท�วม

ร�วมสร�างย�านสร�างเมอืงด�วย
พระโขนง-บางนา 

โมเดล

กิจกร
รม

/โค
รง

กา
ร/พื้

นที่
ทด

ลอ
ง

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสริมเศรษฐกิจ/

สังคม

พื้นที่ทดลอง
นวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม

HA
RD

WA
RE

SA
FE

WA
RE

1

2
3

4

5

6

7
8

9

10

11

ทิศทางใหมและ
ความเปนไปไดใหม

ดวย

พระโขนง - บางนา
โมเดล



ยุทธศาสตรการพัฒนายานพระโขนง-บางนา

ถนนสุขุมวิท
ถนนศรีนครินทร
พื้นที่ริมน้ำเจาพระยา

เสนทางสีเขียวเชื่อมบึงบางกระเจา-หนองบอน
คลองบางนา 
คลองพระโขนง
ถนนบางนา-ตราด 

ยุทธศาสตรระยะสั้น

ยุทธศาสตรระยะกลาง

ยุทธศาสตรระยะยาว

1. ฟนฟูแกนสุขุมวิท
2. พัฒนาพื้นที่ยุทธศาสตรภายในซอย
3. สรางการเชื่อมตอดวยโครงขายทาง
เดินเทาที่มีคุณภาพ

เพิ่มความหนาแนนอยางมีคุณภาพ
บริเวณถนนศรีนครินทร

พัฒนาพื้นที่ริมน้ำ

3 แกน (เหนือ-ใต)

4 แกน (ตะวันออก-ตะวันตก)



การพัฒนาแกนสุขุมวิท ขับเคลื่อนการพัฒนายานพระโขนง-บางนา

ออนนุช

บางจาก

ปุณณวิถี
เจียไต

Cloud 11

66 Tower

Bangkok Mall

ภิรัชทาวนเวอร
ไบเทค บางนา

True Digital Park

อุดมสุข

ตลาดอุดมสุข

บางนา

แนวคิดการพัฒนา

1. สรางการรับรู และการเช่ือมตอของกิจกรรมตามแนว
 สถานีรถไฟฟา 
2. สรางการเชื่อมตอสองฝงสุขุมวิท
3. ปรับปรุงภูมิทัศนถนนสายรอง ซอย สงเสริมเศรษฐกิจ
 ภายในซอย
4.  ปรับปรุงภูมิทัศนริมคลองและเสนทางสีเขียว





โอกาสในการสรางพื้นที่แหลงงานใหมของผูประกอบการรายยอย
เวิ้งอาคารพาณิชย ซอยสุขุมวิท 101/2



ถนนนาเดิน
ซอยลาซาล



จุดเชื่อมตอจากยาน สูแมน้ำและบางกระเจา
สถานีเรือวัดบางนานอก



Source:  

ออนนุช

บางจาก

ปุณณวิถี
เจียไต

Cloud 11

66 Tower

Bangkok Mall

ภิรัชทาวนเวอร
ไบเทค บางนา

True Digital Park

อุดมสุข

ตลาดอุดมสุข

บางนา

การพัฒนาเสนทางสีเขียว เชื่อมยาน ผสานชุมชน

แนวคิดการพัฒนา

1. สรางการเชื่อมตอบางกระเจา-บึงหนองบอน ดวย
 ทางเดินลอยฟาและแกนสีเขียว-คลอง
2. ปรับเปล่ียนพ้ืนท่ีรอการพัฒนาภายในเปนพ้ืนท่ีสาธารณะ
 ชุมชน



พื้นที่อเนกประโยชน
เสนทางเขียวเชื่อมบางกระเจา - บึงหนองบอน



2 

การพัฒนาแกนริมน้ำ ตัวเปลี่ยนเกมสยาน สรางแบรนดดิ้งเมือง

แนวคิดการพัฒนา
1. เพิ่มเสนทางจักรยาน เชื่อมตอพระราม4-เชื้อเพลิง-
 สรรพาวุธ สงเสริมการทองเท่ียว
2. เปดพื้นที่กึ่งสาธารณะริมน้ำ
3. การพัฒนาถนนสรรพาวุธ
4. เปดพ้ืนท่ีริมแมน้ำเปนก่ึงสาธารณะเช่ือมตอพ้ืนท่ีราชการ 
 อุตสาหกรรมและชุมชน
5. ปรับเปล่ียนการใชงานพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมสูพ้ืนท่ีกลาง
 แหงใหมของยาน
6. เชื่อมตอพื้นที่บางกระเจาดวยแนวแกนสีเขียว-คลอง
7. การพัฒนาเสนทางการทองเที่ยวทางเรือ
8. การพัฒนาเสนทางทองเที่ยวริมน้ำบางกระเจา



พื้นที่เรียนรูและพักผอนริมน้ำ
บริเวณริมโรงกลั่นน้ำมันบางจาก



สงเสริมการเชื่อมตอดวยโครงขายการเดินและขนสงรอง 
สรางการรับรูและการเชื่อมตอของกิจกรรมตามแนวสถานี
รถไฟฟา ผสานวิถีชีวิตของผูคนท่ีอยูแตเดิมและคนท่ีมาอยูใหม 
สงเสริมใหมีพ้ืนท่ีกลางสำหรับการแลกเปล่ียนและเรียนรู

สงเสริมใหเกิดการปรับใชพ้ืนท่ีอาคารพาณิชยเดิม สูการเปน
พ้ืนท่ีแหลงงานใหมของผูประกอบการรายยอย เปดพ้ืนท่ีกลาง
ในการสรางโอกาสการปฏิสังสรรคระหวางผูประกอบการ
รายใหญและรายยอย ตลอดจนใชเทคโนโลยีและนวัตกรรม
มาบริหารจัดการพื้นที่อาคารพาณิชย

สงเสริมการเช่ือมตอดวยโครงขายการเดินเทา ผานแนวคูคลอง
และพื้นที่รอการพัฒนา ที่เชื่อมรอยสูการเปนเสนทางสีเขียว
เชื่อมบางกระเจา-บึงหนองบอน

หมูบานปุณณวิถี

0     0.25     0.5                  1KM.

พาณิชยกรรม ชุมชน แกนสีเขียว

1 2 3
ซอยปุณณวิถี

ซอยวชิรธรรม

ซอยอุดมสุข
คลองบางออ

คลองเคล็ด
บึงหนองบอน

กอนปรับปรุง หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



หมูบานออนนุช

1
2 2

3

0     0.25    0.5             1KM.

พาณิชยกรรม ชุมชน แกนสีเขียว

สงเสริมการฟนฟูวิถีชีวิตริมคลอง พลิกฟนคลองสูเสนทาง
การเดินทองเที่ยวและพักผอน ขับเนนมรดกวัฒนธรรมเดิม 
พัฒนาผสานกับเศรษฐกิจใหม

กอนปรับปรุง

หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



หมูบานลาซาล
พาณิชยกรรม ชุมชน แกนสีเขียว

ซอยลาซาล

ซอยแบริ่งสมุทรปราการ

อุดมสุข
คลองบางนา

1

2
3

3

0     0.25     0.5                  1KM.

สงเสริมการพัฒนาโครงขายการเดินและระบบขนสงรอง
ภายในยาน ผลักดันใหเกิดกิจกรรมและพื้นที่กลางสำหรับ
การปฏิสังสรรค แลกเปลี่ยน และเรียนรู ของผูคน รวมถึง
สรางบรรยากาศของการใชชีวิตตลอดทั้งวัน

กอนปรับปรุง

หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



หมูบานสรรพาวุธ
ชุมชนแกนริมน้ำ

แกนอุตสาหกรรม แกนสีเขียว

2
1

2

3

0                0.25           0.5                                1KM.

ถนนสรรพาวุธ

ซอยสุขุมวิท 64

สมุทรปราการ

คลองบางออบางกระเจา

สงเสริมการเชื่อมตอการสัญจรทั้งระบบรถ ราง และเรือ 
อยางไรรอยตอ สรางการรับรูถึงสินทรัพยสำคัญของยาน
อยางพ้ืนท่ีริมน้ำ ผลักดันการเปดและพัฒนาพ้ืนท่ีรอบทาเรือ
และพ้ืนท่ีริมน้ำ สูการเปนพื้นที่พักผอนและทองเที่ยว รวมถึง
ปรับการใชงานพื้นที่อุตสาหกรรมสูการเปนพื้นที่เรียนรูและ
แหลงนันทนาการใหมของยาน

กอนปรับปรุง หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



“เดินสรางเศรษฐกิจยาน”
กระจายความมั่งคั่งจากผูประกอบการรายใหญ สูรายยอยดานใน

GoodWalk Score

Before 35
GoodWalk Score

After 61



เกาดาน เกาดี และการพัฒนากาวใหม
ดวยพระโขนง-บางนา โมเดล

นโยบายเกาดาน เกาดี
ของผูวาฯ คนที่ #17

ปลอดภัยดี: 
สงเสริมสภาพแวดลอมที่เปนมิตรและปลอดภัย

สรางสรรคดี:
สนับสนุนการพัฒนา ตอยอด ผลิตภัณฑหรือ
ภูมิปญญาในชุมชน

สิ่งแวดลอมดี:
พัฒนาคุณภาพสิ่งแวดลอม เชน เพิ่มพื้นที่สีเขียว
สาธารณะ ปรับภูมิทัศนและคุณภาพคลอง

เศรษฐกิจดี:
สนับสนุนการพัฒนา ตอยอด ผลิตภัณฑหรือ
ภูมิปญญาในชุมชน

เดินทางดี:
พัฒนาโครงขายการสัญจรระดับรอง ปรับภูมิทัศน
ใหเอ้ือตอการเดินเทา และเปดพื้นที่คลองใหกลายเปน
ทางสัญจร

สุขภาพดี:
เพิ่มและพัฒนาพื้นที่สุขภาวะและพื้นที่สีเขียวในระดับยาน

โครงสรางดี:
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต 
เชน ระบบระบายน้ำและปองกันน้ำทวม

เรียนดี:
พัฒนาแหลงเรียนรูนอกหองเรียน เชื่อมการเรียนรูใน
หองเรียนและนอกหองเรียนผานการสนับสนุนของ
ภาคเอกชน
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รวมสรางยานสรางเมือง
ดวยพระโขนง-บางนา โมเดล

แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร
ระยะ 20 ป ระยะที่ 3 (2566-2570)

มหานครปลอดภัย: 
โครงสรางพ้ืนฐานของกทม. มีความปลอดภัยและสะดวกสบายตอการใชงาน
โดยการพัฒนาและปรับปรุงถนน ทางเทา สะพาน และอุโมงคขามทอระบายน้ำ 
และความปลอดภัยจากโรค มีสุขภาวะกายและจิตที่ดี 

มหานครสีเขียว สะดวกสบาย: 
การพัฒนาคุณภาพน้ำ การจัดการขยะ การเพิ่มพื้นที่สีเขียว เพิ่มกลไก
การบริหารจัดการ และจัดตั้งกองทุนเพื่อการบริหารจัดการพื้นที่สีเขียว 
คุณภาพอากาศอยูในเกณฑมาตรฐาน รวมถึงสงเสริมการใชพลังงานสะอาด

มหานครสำหรับทุกคน: 
พัฒนาสภาพแวดลอมและนวัตกรรมใหเอ้ือตอการเรียนรูตามอัธยาศัย สงเสริม
พื้นที่การเรียนรูพหุวัฒนธรรม พัฒนาเครือขายและการไกการเรียนรูแกคน
ทุกกลุม 

มหานครกระชับ: 
สงเสริมความรูความเขาใจเรื่องผังเมือง สูการปฏิบัติจริง สงเสริมการใช
พื้นที่รอบสถานี สงเสริมการพัฒนาศูนยชุมชนยอยในเขตเมืองชั้นนอก
รวมถึงปรับปรุงทัศนียภาพ และสงเสริมอัตลักษณของเมือง ปรับปรุง
ทางเทาและเสนทางเชื่อมรับ-สงมายังสถานี ตลอดจนเสทางการสัญจร

มหานครประชาธิปไตย: 
ประชาชนสามารถเขามามีสวนรวมในกิจกรรมของกทม. ต้ังแตการวางแผน
ไปจนถึงการดำเนินงาน ผานกลไกท่ีเปนทางการและไมเปนทางการ สรางระบบ
งบประมาณแบบมีสวนรวม

มหานครแหงเศรษฐกิจและการเรียนรู: 
สนับสนุนใหเกิดความรวมมือระหวางกทม. ภาคเอกชน และหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
สนับสนุน Bangkok brands สงเสริมการทองเท่ียว และ กทม. เปนศูนยกลาง
การจัดงาน (MICE) 

มหานครการจัดการ: 
การสรางความรวมมือและขับเคลื่อนแผนงานเชิงบูรณาการเพื่อขับเคลื่อน
ภารกิจเชิงยุทธศาสตรการพัฒนากทม.
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พระโขนง-บางนา โมเดล 
ขอตอการบูรณาการ 5 ประเด็น

ที่มาจากประชาชนและผูเกี่ยวของ

การบูรณาการของพื้นที่ 
2 เขต รวมทั้งเขตขางเคียง
ไดแก เขตคลองเตย เขตประเวศ เขตสวนหลวง 
และเขตวัฒนา และจังหวัดขางเคียงไดแก 
สมุทรปราการ

การบูรณาการหลากหลายหนวยงานของ กทม.
 ไดแก สำนักยุทธศาสตรและการประเมินผล สำนักการวางผังและพัฒนาเมือง 
สำนักการโยธา สำนักระบายน้ำ สำนักสิ่งแวดลอม สำนักพัฒนาชุมชน สำนัก
วัฒนธรรม การทองเที่ยว และกีฬา ฯลฯ

การบูรณาการกับหนวยงานภาค
รัฐและเอกชน 
ไดแก สำนักนวัตกรรมแหงชาติ สำนักงานสงเสริม
เศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA) รวมทั้งเอกชนในพื้นที่

การบูรณาการของชุมชนตางๆ 
ในพื้นที่ 
ไดแก ภาคประชาสังคม ภาคการศึกษา  และ
สาธารณชน

การบูรณาการ 2 วาระหลัก 
ไดแก การพัฒนากายภาพยาน (ยุทธศาสตรที่ 4 
มหานครกระชับ) และ ภูมิสังคม (ยุทธศาสตรที่ 5 
มหานครประชาธิปไตย)

1

2

3

4

5

พระโขนง-บางนา โมเดล: ขอตอของการบูรณาการความรวมมือ 



กาวขามการทำงานแบบแยกสวน 
สูการบูรณาการพัฒนาระดับพื้นที่

ดานวิสัยทัศน
ยุทธศาสตรการพัฒนา

ส
วน

กล
าง

ท
อ

งถ
ิ่น

ด านการศึกษา ดานสังคม
ดานทองเที ่ยว

วัฒนธรรม ดานผังเมือง
ดานโยธา

สาธารณูปโภค
ดานสุขภาพ
สาธารณสุข

ดานเศรษฐกิจ
ฯลฯ

ชุมชน วัด โรงเรียน เอกชน การศึกษา 
องคกรที ่ไมเปนทางการตางๆ



รวมสรางยานพระโขนง-บางนา 
ดวย COLLECTIVE ACTIONS

โครงการพัฒนา 
Hardware – Software

ภาครัฐทองถิ่น ภาครัฐสวนกลาง ภาคเอกชน

กรุงเทพมหานคร ขนาดใหญพิเศษ

ขนาดใหญ

ขนาดกลาง

ขนาดเล็ก/เล็กพิเศษ

สำนักนวัตกรรมแหงชาติ
(NIA)

สำนักงานสงเสริม
เศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA)

Innovation Sandbox

Smart Cities Sandbox

สำนักยุทธศาสตรและประเมินผล

สำนักการโยธา
สำนักระบายน้ำ

สำนักพัฒนาสังคม

สำนักการวางผัง
และพัฒนาเมือง

สำนักสิ่งแวดลอม
สำนักการจราจร
และการขนสง

สำนักวัฒนธรรม 
การทองเที่ยวและกีฬา

สำนักอื่นๆ

สนง.เขตพระโขนง
สนง.เขตบางนา

ชุมชน

โรงเรียนวัด

P1

P4

P2 P3



ยาน OMY

ยานศูนยกลางเศรษฐกิจใจกลางเขตชิโยดะ เมืองโตเกียว อันเปนท่ีต้ัง
ของบริษัทชั้นนำทั้งในและตางประเทศจำนวนมาก มารวมตัวกัน
เพ่ือทำกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ท่ีมีการใหความสำคัญกับการวางผัง
การพัฒนายาน ที่จะเปนปจจัยหนึ่งในการเพิ่มอัตราการแขงขัน
ทางเศรษฐกิจในระดับโลกของประเทศญี่ปุน

เพ่ือใหบรรลุเปาหมายดังกลาว พ้ืนท่ียาน OMY จึงมีการดำเนินงาน
พัฒนาเมืองภายใตการวางผังเมืองของเขตชิโยดะ อันจะเปนการ
ใชประโยชนจากพื้นที่ศักยภาพของยาน ไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 
ในการดูแลของ the Council for Area Development and 
Management of Otemachi, Marunouchi, and Yurakucho

The Otemachi-Marunouchi-Yurakucho district 
(OMY area, Tokyo)

www.asiapropertyawards.com

Source: https://www.thehighline.org/history/

คณะกรรมการที่ปรึกษาการพัฒนาพื้นที่

สภาและองคกรที่เกี่ยวของ
\กอตั้งคณะกรรมการที่ปรึกษา OMY 

2000 2005 2010 2015 2020

1996

กอตั้งสภา OMY District Redevelopment Project Council 
1998

การศึกษาแนวทางการปรับปรุง
โครงสรางพื้นฐานและนโยบายเมืองโตเกียว

1998-2000

กอตั้งสมาคม�การจัดการพื้นที่ 
(องคกรไมแสวงผลกำไร)

2002

กอตั้งสภายอยในการควบคุม
การดำเนินการดานตางๆ เชน ภัยพิบัติ

2004

จัดทำแนวทางในการพัฒนาพื้นที่

2000
จัดทำแนวทาง
การบริหารจัดการพื้นที่

1998
จัดทำขอเสนอการฟนฟูพื้นที่

1996

กำหนดวิสัยทัศนดานสิ่งแวดลอม

กำหนดวิสัยทัศนดานการออกแบบและวางผังเขต และการทองเที่ยว

2011

จัดทำคูมือการออกแบบเพื่อสิ่งแวดลอม
2013

ทบทวนการวางผังเมืองเพื่อปองกันภัยพิบัติ
2011

2007

ปรับแกแนวทางในการพัฒนาพื้นที่
2005-2008

กอตั้งสมาคมความรวมมือEcozzeria

2007

กอตั้งองคกรในการบริหาร
จัดการพื้นที่สาธารณะ

2009

เปลี่ยนรูปแบบองคกรจากสภาเปนนืติบุคคล

2012

ไดรับอนุญาตใหขับเคลื่อน
การพัฒนายานในฐานะบริษัทพัฒนาเมือง

2013

กอตั้งเครือขายการบริหาร
จัดการเชิงพื้นที่ของประเทศญี่ปุน

2016

กอตั้งกลุมความรวมมือ 
OMY District Smart City

2019

ดำเนินโครงการการใชประโยชนพื้นที่สาธารณะ
2015

ปรับแกแนวทางในการพัฒนาพื้นที่

2021

กอตั้งกลุม TMIP 
(Tokyo Marunouchi 
Innovation Platform)

2019



High Line
(New York, United States)

PHOTOGRAPHER Iwan Baan  Timothy Schenck 

Friends of High Line

Joshua David และ Robert Hammond 
กอตั้งกลุม Friends of High Line

2000 2005 2010 2015 2020

1999

กลุม Friends of the High Line 
จัดการประกวดแบบ High Line

2003
นายกเทศมนตรี Bloomberg 
และสภาเทศบาลเมืองเสนอ
ใหมีการแบงเขตพื้นที่เฉพาะ

2004 - 2006
เปดใหสาธารณชนเขาใชงาน ชวงแรก เปดใหสาธารณชนเขาใชงาน ชวงที่สอง

2012 - 20142009

กอตั้ง High Line Art เพื่อดำเนินงาน
เรื่องการจัดกิจกรรมภายในพื้นที่

ระยะที่ 1: ชวงศึกษา และประสานความรวมมือในการจัดตั้งองคกรเพื่อสนับสนุนการดำเนินการพัฒนาเชิงพื้นที่อยางตอเนื่อง ระยะ 2: ชวงเปดตัว การมีสวนรวมของผูมีสวนไดสวนเสีย และขยายผลการดำเนินการสูสาธารณะ

2009
กอตั้ง High Line Network
ในการเปนแกนกลางที่สนับสนุน
การมีสวนรวมของชุมชนโดยรอบ

2016

ดำเนินโครงการ Sustainable 
Gardens Project ในการขยาย
สวนชุมชนไปตามพื้นที่ตางๆ
ของนครนิวยอรก

2019
ดำเนินโครงการ Public Space Alliance 
เพื่อสนับสนุนใหเกิดการพัฒนา
พื้นที่รอการพัฒนาสูพื้นที่สาธารณะ

2021

กอตั้ง High Line Neighbours Council 
โดยการรวมกลุมของผูมีสวนไดสวนเสีย
ในพื้นที่โดยรอบ เพื่อการขับเคลื่อนการพัฒนา
อยางตอเนื่อง

2021

High Line

ตนแบบการพัฒนาพื้นที่รอการพัฒนาสูพื ้นที ่สาธารณะ ในป
ค.ศ. 1999 โจชัว เดวิด และโรเบิรต แฮมมอนด เล็งเห็นโอกาสจาก
การพัฒนาและฟนฟูทางรถไฟเกา

ในแมนฮัตตันที่ไมไดใชประโยชนแลว จึงไดกอตั้งกลุม Friends of 
High Line ที่เปนองคกรไมแสวงหากำไร ในการระดมทุนเพื่อ
สนับสนุนการฟนฟู บำรุงรักษา และการดำเนินงานภายในพื้นที่ 
ซึ่งประสบความสำเร็จเปนอยางมาก มีผูมีสวนไดสวนเสียจากทุก
ภาคสวนเขามามีสวนรวมในการสนับสนุนการดำเนินงานตอเนื่อง
มาจนถึงปจจุบัน

ปจจุบัน Friends of High Line เปนองคกรเดียวท่ีไดรับสิทธิพิเศษ
ในการดำเนินงานในพื้นที่ และยังไดขยายเครือขาย High Line 
Network ไปยังเมืองอื่นๆ ในสหรัฐอเมริกา โดยมีเปาหมายเพื่อ
พัฒนาพื้นที่รอการพัฒนาสูพื้นที่สาธารณะตอไป



ยานกะดีจีน-คลองสาน 
(กรุงเทพมหานคร)

bangkok250.net

ประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน

ภาคการศึกษาและวิชาชีพ 
และผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นที่ 
รวมกันพัฒนาโครงการอนุรักษ
และฟนฟูมรดกวัฒนธรรมในยาน

2008 2011 2014 2017 2020

2008

ดำเนินโครงการมหาวิทยาลัยในยาน

2011

ดำเนินโครงการมหาวิทยาลัยในยาน

2010

ดำเนินโครงการศิลปในซอย 1

2010
ดำเนินโครงการศิลปในซอย 4: 
ศิลปออกเสียง สำเนียงนานาชน (คนฝงขะนี้)

2012 - 2013

กอตั้งประชาคมยานกะดีจีน
คลองเพื่อรวมกันขับเคลื่อนการพัฒนายาน

ระยะที่ 1: ชวงการศึกษาเพื่อหาแนวทางและกลไกการขับเคลื่อนการพัฒนาพื้นที่ และการจัดตั้งองคกรเพื่อสนับสนุนการดำเนินงานอยางตอเนื่อง ระยะที่ 2: ชวงการดำเนินงานภายใตมูลนิธิประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน

2012

ดำเนินโครงการศิลปในซอย 6: Eat in Soi สวนลอยฟาเจาพระยา
เปดใหใชบริการ

2019
ดำเนินโครงการศูนย
ขอมูลยานกะดีจีน-คลองสาน

2019 2021

กอตั้งมูลนิธิประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน 
เพื่อเปนองคกรกลางในการขับเคลื่อนการพัฒนายาน
รวมกันของทุกภาคสวน

2021

ดำเนินโครงการแผนที่
มรดกวัฒนธรรมยานกะดีจีน

2008
ดำเนินโครงการชาวยานคิดนิสิตจัดให 1

2011
ดำเนินโครงการศิลปในซอย 2

2010
ดำเนินโครงการศิลปในซอย 3: ศิลปสามทา ดำเนินโครงการศิลปในซอย 5:

 ศิลป สรรค สนั่น ซอย

2013 - 20142012
จัดทำขอเสนอ
โครงการระเบียงธรรม 3 ศาสนา

2019
ดำเนินการเลือกตั้งผูจัดการศูนยขอมูลยาน

2017
ดำเนินการปรับปรุงทางเดิน
ริมน้ำยานกะดีจีน

2021

ยานกะดีจีน - คลองสาน

ยานประวัติศาสตรริมน้ำเจาพระยา ท่ีอุดมไปดวยมรดกวัฒนธรรม
กวา 121 รายการ จาก 3 ศาสนา 4 ความเชื่อ และพรอมดวย
ความเขมแข็งของชุมชนอันเปนตนทุนทางสังคมที่สำคัญในการ
ขับเคลื่อนการพัฒนา

ตองเผชิญกับความทาทายจากการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและ
โครงการอสังหาริมทรัพยตาง ๆ ท่ีสงผลกระทบตอวิถีการดำเนิน
ชีวิตของผูคนในยาน ประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน จึงถูกจัดต้ัง
ข้ึนมาโดยภาคการศึกษา และศูนยออกแบบและพัฒนาเมือง รวมกับ
ผูมีสวนไดสวนเสียในยาน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคชุมชน
ในการรวมกันอนุรักษและฟนฟูยาน

หลังจากประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน รวมกันขับเคลื่อนการ
พัฒนายานมากวา 10 ป จึงรวมกันจัดตั้งองคกรกลางในการ
ดำเนินงาน “มูลนิธิประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน” ใน พ.ศ. 
2560 เพื่อเปนองคกรริเริ่มดานการอนุรักษและฟนฟูพื้นที่
ประวัติศาสตร ผานความรวมมือระหวางภาครัฐ ภาคเอกชน และ
ภาคประชาชน ตลอดจนเครือขายการพัฒนาเมืองอื่นๆ ในการขับ
เคลื่อนการดำเนินงานอยางเปนรูปธรรมพรอมกันกับการสราง
ความตระหนักรูสาธารณะตอไป



เอกสารประกอบการนำเสนอวันนี้
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