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พระโขนง-บางนา ยานแหงความหลากหลายของการใชชีวิต
ออนนุช 

พื้นที่รอยตอของเมืองที่ผสมผสานวิถีชีวิตดั้งเดิมและใหม ตั้งแต
ผูอยูอาศัยในบานริมน้ำ หองแถว อาคารพาณิชย บานจัดสรรด้ังเดิม
ไปจนถึงคอนโดมิเนียม สวนมากเปนพื้นที่อยูอาศัย และพื้นที่จับจาย
ใชสอย ตลอดจนเปนทางผานไป-มา ของถนนสุขุมวิทและถนน
ศรีนครินทร

สุขุมวิท 93 

พ้ืนท่ีอยูอาศัยท้ัง อาคารพาณิชย หอพัก บานจัดสรร คอนโดมิเนียม
ที่มีผูอยูอาศัยตั้งแตดั้งเดิม และมาอาศัยอยูชั่วคราว ผสมกับพื้นที่
ทำงาน ที่มีทั้งอาคารสำนักงาน โฮมออฟฟศ และสตูดิโอ

วชิรธรรมสาธิต-เกตุไพเราะ

พื้นที่ชุมชนดั้งเดิมรอบวัดวชิรธรรมสาธิตวรวิหาร ที่อยูใจกลาง
การพัฒนาจากถนนสุขุมวิทและถนนศรีนครินทร สวนมากผูอาศัย
จะอยูในบานจัดสรรแบบด้ังเดิม หองแถว อาคารพาณิชย และหองเชา 
มีพื ้นที ่วัดวชิรธรรมสาธิตวรวิหาร เปนศูนยกลางการใชชีวิต 
และเปนพื้นที่ที ่ถูกขนาบดวย 2 แนวคลอง คือคลองบานหลาย
และคลองเคล็ด

สรรพาวุธ

พื้นที่ที่มีแปลงที่ดินขนาดใหญที่เปนพื้นที่ราชการดั้งเดิม ทั้งกรม-
สรรพาวุธทหารเรือ แฟลตทหารเรือ โรงงานแบตเตอรี่ทหาร และ
กำลังอยูในระหวางการพัฒนาศูนยราชการ ท่ีมีลักษณะเปนพ้ืนท่ีเฉพาะ 
บางก็ลอมร้ัวสูง บางก็เขาถึงไดยาก เปนแปลงท่ีดินขนาดใหญท่ีปจจุบัน
คอนขาง ผสมกับอาคารพาณิชยที่มีการคาแบบดั้งเดิมเรียงราย
อยู ตามแนวถนน นอกจากนี ้ยังมีทาเรือที ่สามารถขามไปยัง
บางกระเจา

  บานจัดสรร/บานเดี่ยว/ ทาวนเฮา

  คอนโดมิเนียม

บางจาก

พื้นที่อุตสาหกรรมและเกษตรกรรมที่มีการเปลี่ยนผานเปนพื้นที่อยู
อาศัยบางสวน ในพื้นที่มีผูคนที่มีวิถีชีวิตที่หลากหลาย ตั้งแตผูอยู
อาศัยริมทางรถไฟสายเกา หองแถว บานเชา บานจัดสรรดั้งเดิม
และคอนโดมิเนียม อยูผสมกับพื้นที่โรงงานและโกดังเกาที่ยังมี
การใชงานอยูบางในบางสวน

ปุณณวิถี 

พื้นที่อยูอาศัยของกลุมผูทำงานโรงงานในอดีต แตปจจุบันกำลัง
เปลี่ยนผานไปสูการเปนที่อยูอาศัยของคนกลุม 1st  jobber และ
ผูมีรายไดปานกลางถึงสูง ท่ีเขามาอยูอาศัยจากความสะดวกสบาย
ในการเดินทางและราคายังสามารถเขาถึงได โดยท่ัวไปเปนท่ีอยูอาศัย
รูปหมูบานจัดสรร และคอนโดมิเนียม นอกจากนี้ ในพื้นที ่ยังมี
การพัฒนาอาคารสำนักงานขนาดใหญจำนวนมาด รวมถึงพื้นที่
กลางในการใชชีวิต

ทางรถไฟสายเกา

พื้นที่อุตสาหกรรมและพื้นที่ลอมรั้วขนาดใหญที่อยูมาแตดั้งเดิม เชน
 โรงกล่ันน้ำมัน โกดังทาเรือ คลังสินคา ท่ีสงผลใหในพ้ืนท่ีมีกิจกรรม
ท่ีจำกัด ชุมชนตองอยูอาศัยรวมกับพ้ืนท่ีลอมร่ัวขนาดใหญ มีลักษณะ
เปนชุมชนที่อยูอาศัยหนาแนน หอพัก บานพัก แฟลตขาราชการ
รวมถึงชุมชนริมทางรถไฟสายเกา

สุขุมวิท 64 

พื้นที่ผสมผสานการของพื้นที่ชานเมืองเกาที่เปนพื้นที่อุตสาหกรรม
โกดัง อูซอมรถ และมีที่อยูอาศัยเปนบานเดี่ยวมีบริเวณ หองเชา
บานพักขาราชการ กับพ้ืนท่ีการพัฒนาใหมอยางคอนโด โฮมออฟฟศ
และโรงเรียนนานาชาติ 

ศรีนครินทร

พ้ืนท่ีอยูอาศัยท้ัง อาคารพาณิชย หอพัก บานจัดสรร คอนโดมิเนียม 
ที่มีผูอยูอาศัยตั้งแตดั้งเดิม ผสมกับพื้นที่ทำงานอยางโฮมออฟฟศ
และสตูดิโอ เปนพ้ืนท่ีท่ีอยูในระหวางการพัฒนาจากการสรางรถไฟฟา
สายสีเหลือง นอกจากนี้ยังเชื ่อมตอกับพื้นที ่สีเขียวสาธารณะ
อยางสวนสาธารณะบึงหนองบอน

บางนา-ตราด 

พ้ืนท่ีทางผานของยานท่ีมีพลวัตสูง ท่ีตัดแบงพ้ืนท่ีดวยถนนท่ีมีชอง
ทางการจราจรหลายชองและโครงสรางทางดวนขนาดใหญ 
แตสองฝงของถนนเต็มไปดวยพื้นที่อยูอาศัยทั้งอาคารพาณิชย 
บานจัดสรร และคอนโดมิเนียม ผสมผสานอยูกับพื ้นที ่ทำงาน 
ทั้งอาคารสำนักงาน โฮมออฟฟศ และสตูดิโอ รวมถึงยังมีพื้นที่
จัดแสดงขนาดใหญอยางศูนยนิทรรศการและการประชุมไบเทค 

อุดมสุข

พื้นที่ผสมผสานระหวางพื้นที่อยูอาศัยและพื้นที่พาณิชยกรรมที่มี
ความหลากหลายสูง มีอาคารและการคารูปแบบใหม ผสมกับอาคาร
หองแถวเกา และการคาดั้งเดิม นอกจากนี้ ยังเปนจุดเปลี่ยนถาย
การสัญจรที่สำคัญของยาน สวนมากเปนรถโดยสารสาธารณะ 
ท้ังรถไฟฟา รถเมลล รถตู รถแท็กซ่ี รถสองแถว และรถจักรยานยนต
รับจางสงผลใหเปนพื้นที่ที่มีพลวัตสูงตลอดทั้งวัน

ลาซาล-แบริ่ง

พ้ืนท่ีรอยตอของกรุงเทพมหานครและสมุทรปราการ ท่ีมีการเปล่ียนผาน
จากพื้นที่อยูอาศัยที่สวนมากเปนแบบชั่วคราว มาเปนที่อยูอาศัย
ที ่ผู คนตางลงหลักปกฐานมากขึ้น สวนมากจะเปนผูอยู อาศัย
ในบานจัดสรรทั ้งแบบดั ้งเด ิมและแบบใหม อาคารพาณิชย 
และคอนโดมิเนียม เปนพื้นที่ up and coming ของการอยูอาศัย 
การทำงานแ และการใชชีวิตในพื้นที่ยาน 

ประเภทของที่อยู
  ชุมชนแออัด (ริมน้ำ / ริมทางรถไฟ)

  หองแถว/อาคารพาณิชย/หองเชา



พระโขนง-บางนา เบาหลอมของเศรษฐกิจเกา-ใหม
ที่พัฒนาคูขนานทั่วยาน

หน่ึงในยานท่ีมีความหลากหลายของเศรษฐกิจ ท้ังเศรษฐกิจ
ดั้งเดิมที่อยูในพื้นที่มานาน อยางรานขายของชำ ตลาด
รานอาหาร หาบเร แผงลอย ผสมผสานกับเศรษฐกิจใหม
ที่เขามาพรอมการพัฒนาของระบบราง อยางธุรกิจประเภท
เทคโนโลยี การโฆษณา มีเดียร และบริการขอมูลขาวสาร
ซึ่งมีแนวโนมขยายตัวมากขึ้นในพื้นที่พระโขนง-บางนา



พระโขนง-บางนา ถิ่นฐานคนรุนใหมและเศรษฐกิจใหม

ยานเศรษฐกิจศูนยกลางเมือง ยานเศรษฐกิจใหม: FIRE STEM TAMI ความสะดวกสบายในการอยูอาศัย

เศรษฐกิจใหมกระจุกตัวหนาเเนน
ในยานพระโขนง-บางนา

หนึ่งในยานที่มีการกระจุกตัวของกลุมเศรษฐกิจใหม
อยางมีนัยยะสำคัญโดยเฉพาะกลุ มเศรษฐกิจ TAMI
ซึ่งคือกลุมเศรษฐกิจประเภท เทคโนโลยี (Technology)
การโฆษณา (Advertising) มีเดีย/ส่ือ (Media) และขอมูล
ขาวสาร (Information)

1 ใน 6
ยานเศรษฐกิจศูนยกลางรอง

จากการวิเคราะห ดัชนีเศรษฐกิจศูนยกลางเมือง พบวา
ยานศูนยกลางเศรษฐกิจรองแหงใหม (New-Sub-CBDs)
ของกรุงเทพมหานคร ประกอบดวย ยานสะพานใหม
รามอินทรา มีนบุรี ปนเกลา พระรามที่ 2 และพระโขนง-
บางนา

1 ใน 5
ยานนาอยูอาศัยของกรุงเทพฯ

จากการวิเคราะห ดัชนีความสะดวกสบายในการอยู-
อาศัย (Living Score) พบวา ยานพระโขนง - บางนา
มีคาเฉล่ียในระดับสูงถึง 72 คะแนน เต็ม 100

Living Score:

72 คะแนน
[คะแนนเต็ม 100]



พระโขนง-บางนา เขาถึงงาย แตเดินตอไมได

การเขาถึงระบบคมนาคมขนสง การเขาถึงดวยการเดินเทา ยานศูนยกลางเศรษฐกิจเมือง

ยานสีลม-สาทร

ยานราชประสงค-ประตูน้ำ

ยานพระรามที่ 1 - พระรามที่ 4

ยานแหงการเช่ือมตอท่ีเขาถึงไดงาย
ทั้งจาก รถ ราง เรือ และสนามบิน

จากการวิเคราะห ดัชนีการเขาถึงระบบคมนาคมขนสง
(Transit Score) พบวา ยานพระโขนง - บางนา มีระดับ
การเขาถึงระบบคมนาคมขนสง เฉลี่ยถึง 65 คะแนน
เต็ม 100

Transit Score:

65 คะแนน
[คะแนนเต็ม 100]

พระโขนง - บางนา
ยาน (เกือบ) เดินได

ยานพระโขนง - บางนา สามารถเขาถึงไดจากคมนาคม
ทุกระบบ แตเดินไดเพียงรอบพื้นที ่สถานีรถไฟฟาและ
ปากซอย จากลักษณะของพื้นที่ที่เปนซอยลึกและตัน ซึ่ง
มีสัดสวนพื้นที่เดินไดเพียง 8% จากพื้นที่ทั้งหมด

คาคะแนนเดินได (GoodWalk Score):

35 คะแนน
[คะแนนเต็ม 100]



พระโขนง-บางนา สมรภูมิการสัญจร

ซอยลึกและซอยตัน ระบบขนสงมวลชนรอง/เสริม ปริมาณการจราจร

ยานซอยลึกและตัน
ติด 1 ใน 10 อันดับของกรุงเทพฯ

พระโขนง - บางนา เปนยานซอยลึกและซอยตัน ที่ทำให
การจราจรติดขัด และเชื ่อมตอไปยังพื้นที ่อื ่นไดยาก
จากการวิเคราะหขอมูลซอยตัน พบวา ยานพระโขนง -
บางนามีสัดสวนถนนที่เปนซอยตันกวา 50%

สัดสวนซอยตัน:

50%
[จากจำนวนถนนทั้งหมดในยาน]

ขนสงรองและขนสงเสริม
มีใหบริการอยางจำกัด

ยานที่เขาถึงไดจากทุกขนสงมวลชนหลัก แตขาดขนสง-
มวลชนรองที่จะไปตอในยาน

ผูคนตองอาศัยรถจักรยานยนตรับจางและรถสองแถว
ที่ทำหนาที่เปน ระบบขนสงรองเสมือน “Pseudo-feeder
System”

“รถติดปากซอย”
ยานท่ีมีการจราจรคับค่ังจอแจ

ดวยปริมาณรถยนตที่สัญจรผานประมาณ 7 แสนคัน
ตอวัน ผนวกกับโครงขายถนนที่เปนซอยลึกและตัน
สงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดทั่วยาน โดยเฉพาะ
บริเวณทางแยกที่เชื่อมตอกับทางดวน และซอยหลัก

ปริมาณการสัญจรรวม:

7 เเสนคัน/วัน
[จำนวนการสัญจรรวมในยาน]



พระโขนง-บางนา กับสินทรัพยยาน
ที่รอการปรับปรุงและเชื่อมตอ

พื้นที่สีเขียว พื้นที่วางรอการพัฒนา แมน้ำและคลอง

พ้ืนท่ีสีเขียวร้ังทายกรุงเทพฯ

ยานพระโขนง - บางนา มีพื้นที่สีเขียวตอหัวประชากร
ในยานนอยกวามาตรฐาน WHO ที่ 9.0 ตร.ม./คน

เขตพระโขนง อยูที่ 3.4 ตร.ม./คน
เขตบางนา อยูที่ 5.0 ตร.ม./คน
[นับรวมพื้นที่สวนธารณะ 7 ประเภทของ กทม.]

ระยะเขาถึงสวนเฉลี ่ย:

2.5 กิโลเมตร

โอกาสจากพ้ืนท่ีรอการพัฒนา

จากการสำรวจขอมูลพื้นที่ดินที่วางเปลารอการพัฒนา
ในยานพระโขนง - บางนา พบวา มีจำนวน กวา 380 แปลง
 พื้นที ่รวมกวา 4,000 ไร จากที่ดินขนาดใหญ ที ่มี
การใชประโยชนนอยและที ่ดินขนาดกลางและขนาด
เล็กที่ยังไมมีการพัฒนา

ที่ดินรอการพัฒนา:

4,000 ไร
[หรือมีการใชประโยชนนอยกวาประสิทธิภาพ]

คูคลอง คือ สินทรัพย

ยานที่มีโอกาสจากพื้นที่คูคลองจำนวนมาก ในพื้นที่
พระโขนง-บางนามีคลองหลักมากกวา 9 คลอง ซึ่งมี
ความยาวรวมกันกวา 53 กิโลเมตร

หนึ่งสินทรัพยของยานที่สามารถพลิกฟนและพัฒนาสู
การเปนเสนทางการเช่ือมตอพ้ืนท่ีสุขภาวะสำหรับพักผอน
ลดสภาพแวดลอมความไมนาอยูของยาน

ความยาวคลองรวม:

53 กิโลเมตร



พระโขนง-บางนา ที่รอการพัฒนาสาธารณูปการของยาน

สถานบริการสุขภาพ พื้นที่เรียนรู สินทรัพยทางกายภาพ

อยูใกลโรงพยาบาล
แตไกลการเขาถึงเพราะ “รถติด”

แมวา ยานจะมีพื้นที่บริการทางการแพทยอยูบาง แต
หากพิจารณาประกอบกับพ้ืนท่ีท่ีมีลักษณะเปนซอยลึก
และตัน มีปญหาการจราจร สงผลใหเกิดความเสี่ยง
ในการเขารับบริการอยางทันถวงที หากเกิดเหตุฉุกเฉิน

ระยะเฉลี ่ยในการเขาถึง:

3 กิโลเมตร

บริการการเรียนรูหลากหลาย
แตเหลื่อมล้ำ

ยานที่มีสถานศึกษาหลากหลายระดับ ที่กระจายตัว
อยูทั่วยาน แตขาดแหลงเรียนรูนอกหองเรียน

หองแถวและโกดัง
คือโอกาสเปลี่ยนยาน

ยานพระโขนง - บางนา ที่มีโอกาสการพัฒนาจาก
2 สินทรัพยทางกายภาพที่มีมาแตเดิม อยางหองแถว 
อาคารพาณิชย และโกดัง ที่ปจจุบัน มีการใชประโยชน
ไมเต็มประสิทธิภาพ และกระจายตัวอยูทั่วยาน



พระโขนง-บางนา ฝนตกนิดเดียว น้ำก็ทวม รอระบาย

ระดับความสูงจากระดับน้ำทะเลปานกลาง พื้นที่คลองและระบบระบายน้ำธรรมชาติปญหาการระบายน้ำในยาน

กรุงเทพฯ ตะวันออก
เปราะบางเสี่ยงน้ำทวมขัง

หนึ่งในพื้นที่เปราะบาง ที่เสี่ยงน้ำทวมของกรุงเทพฯ
ซึ่งมีระดับความสูงจากระดับน้ำทะเลปานกลางเฉลี่ย
เพียง 0 – 0.5 เมตร เทานั้น

ความสูงของพื้นดินเฉลี ่ย:

0 - 0.5 เมตร
[เหนือระดับน้ำทะเลปานกลาง]

“ทวม ขัง เออลน”
สถานะรอระบาย

ยานที่มีแองกระทะ น้ำทวมขัง ระบายน้ำยาก โดยเฉพาะ
บริเวณรอบสถานีปุณณวิถีและซอยสุขุมวิท 101/1
ที่อยูต่ำกวาระดับน้ำทะเลปานกลาง 

คูคลอง คือ ตัวชวยสำคัญของ
การระบายน้ำ

ยานที่มีโอกาสจากพื้นที่คูคลอง รวมกันยาวกวา 53 
กิโลเมตร สินทรัพยแตเดิมของยาน ที่สามารถนำมาใช
เปนพื้นที่สนับสนุนการบริหารจัดการน้ำรอระบาย



พระโขนง-บางนา กับสภาพแวดลอมของยานที่ยัง “ไมนาอยู”  

จากรายงานแผนพัฒนาชุมชน
เขตพระโขนง-บางนา

พบวา มีชุมชนกวา

ไดรับผลกระทบและมีขอหวงใยเกี่ยวกับ
ปญหาสิ่งแวดลอม เชน ขยะ (การจัดเก็บ) 

อากาศ ฝุน (รถบรรทุก โรงกลั่น)

80%

ปญหาดานสิ่งแวดลอมที่ระบุโดยชุมชน ยานเดินไมดีและไมนาเดิน

การจราจรติดขัดในซอย

ที่วางรอการพัฒนาทั่วยาน ตึกแถวซบเซา

คลองทรุดโทรมและเนาเสีย

ระบบขนสงรองมีอยางจำกัด โครงสรางใหญแบงแยกพื้นที่

ปญหาสิ่งแวดลอม ขยะ/น้ำเสีย



ภาพอนาคตฐานทางเลือก

“The Wolf of Wall Street  ”

4 ภาพอนาคตทางเลือก
ของยานพระโขนง-บางนา

ภาพอนาคตฐาน

“รถไฟฟามหานะเธอ” 
ผูคนผานมา ตางคนตางทำงาน วุนวายในเรื่องของตนเอง
ผานไป ไมไดพบ ไมไดเจอกัน จะมีความรักยังยาก

ถนนกลายเปนแหลงรวมของสถาบันทางเศรษฐกิจสำคัญ ดูมีชีวิต ชีวา แตตัดขาด
กับโลกภายนอก และทำใหทุกคนมีโอกาสกลายเหยื่อทางเศรษฐกิจ แมแตตัวเอง

มีเทคโนโลยีใหในชีวิตประจำวัน รวมถึงการบริหารเมือง 
แตเขาไมถึงคนทุกกลุม ใชไมเปน ใชไมเกิดประโยชนสาธารณะ 
จนทำใหยานทั้งยานอยูในสภาพไมตาย แตเลี้ยงไมโต

พื้นที่กลางที่เปดใหคนภายในพื้นที่ทำงานรวมกับคนภายนอก
ในการยกระดับคุณภาพชีวิตของคนที่อยู และสมดุลทรัพยากรในพื้นที่
กับองคความรูจากภายนอกผานกระบวนการทางสังคม

ภาพอนาคตที่แยที่สุด

“Die Hard 4.0” 
ภาพอนาคตที่พึงประสงค

“Downtown Cha Cha Cha” 



ขอเสนอการพัฒนา
จากชาวยานพระโขนง-บางนาและผูมีสวนเกี่ยวของ

เพิ่มจำนวนและพัฒนาคุณภาพ
ทางเทาและทางจักรยาน 

ปรับภูมิทัศนใหนาเดินและปลอดภัย

เพิ่มจำนวนและการกระจายตัวของพื้นที่กลาง
ในการใชชีวิต ทั้งพื้นที่สีเขียว พื้นที่การเรียนรู

และศูนยชุมชน

สรางความรวมมือและกระบวนการ
มีสวนรวมกับทุกภาคสวน 

ในการขับเคลื่อนโครงการพัฒนา 

จัดทำ Platform / Application  
ในการสื่อสารปญหา เสนอไอเดีย

แกไขปญหา แจงเตือนภัย การเดินทางในยาน 
และขับเคลื่อนเศรษฐกิจ แกไขอำนาจการบริหารปกครอง

ของสำนักงานเขต เพื่อใหเขต
มีอำนาจแบบเบ็ดเสร็จ 

จะสามารถแกไขปญหาไดรวดเร็วขึ้น

ใชโครงการเปนแพลตฟอรม
ในการขับเคลื่อนการพัฒนา

แกไข /เพิ่มนโยบาย
การใหสิทธิประโยชนตาง ๆ 

เฉพาะพื้นที่ เชน การเปนพื้นที่
Sand Box ทดลองเทคโนโลยีใหม

หรือนวัตกรรมใหม

จัดอบรมสำหรับการ Up-Skills และ Re-skills
ในกลุมตลาดแรงงาน และการเรียนรู

กับกลุมคนในยาน

สงเสริมการจัดกิจกรรม
การทองเที่ยวและกิจกรรม

ในชวงเทศกาลตาง ๆ 
เพื่อสรางพลวัตทางเศรษฐกิจ

แกไข/เพิ่มนโยบาย เชน
นโยบายสงเสริมเศรษฐกิจ 

นโยบายดานความปลอดภัย
นโยบายผังเมือง

พัฒนาคุณภาพคลอง ทั้งคุณภาพน้ำ 
และภูมิทัศนทางเดินริมคลอง

ปรับพื้นที่รกราง อาคารเกา และพื้นที่ริมน้ำ 
เปนพื้นที่นันทนาการหรือพื้นที่เรียนรูและทดลอง 

ที่คนในยานสามารถเขาไปใชงานพื้นที่ไดงาย

พัฒนาขนสงสาธารณะทางน้ำ
และพื้นที่สถานีเรือ

พัฒนาดานความปลอดภัยของยาน  เชน
เพิ่มสถานีดับเพลิงกูภัยใหครอบคลุม ไฟสองสวางตอนกลางคืน

ฯลฯ

พัฒนาพื้นที่ทิ้งขยะใหสะอาด
และเปนระเบียบ แทนการวาง

ไวตามถนนหรือหนาบาน

ดานกายภาพ ดานนโยบาย เศรษฐกิจ สังคม



ทิศทางใหม จินตนาการใหม
ความเปนไปไดใหม ของการพัฒนายาน

          
                        แผนพัฒนาระดับย�านจากการมีส�วนร�วม
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พัฒนาเศรษฐกิจ
ดั้งเดิม/นวัตกรรม

ย�านเดินได�-เดินดี

พื้นที่ส�งเสริม
การเรียนรู�

สร�างเศรษฐกิจ/สังคม
บนพื้นที่รอการพัฒนา

การเดินทาง
ที่สะดวกและ
หลากหลาย

พื้นที่สีเขียว
ขนาดเล็ก

พื้นที่ริมคลอง
สัญจร พักผ�อน
บรรเทานํ้าท�วม

ร�วมสร�างย�านสร�างเมอืงด�วย
พระโขนง-บางนา 

โมเดล

กิจกร
รม

/โค
รง

กา
ร/พื้

นที่
ทด

ลอ
ง

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสริมเศรษฐกิจ/

สังคม

พื้นที่ทดลอง
นวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม

HA
RD

WA
RE

SA
FE

WA
RE

1

2
3

4

5

6

7
8

9

10

11

ทิศทางใหมและ
ความเปนไปไดใหม

ดวย

พระโขนง - บางนา
โมเดล



ยุทธศาสตรการพัฒนายานพระโขนง-บางนา

ถนนสุขุมวิท
ถนนศรีนครินทร
พื้นที่ริมน้ำเจาพระยา

เสนทางสีเขียวเชื่อมบึงบางกระเจา-หนองบอน
คลองบางนา 
คลองพระโขนง
ถนนบางนา-ตราด 

ยุทธศาสตรระยะสั้น

ยุทธศาสตรระยะกลาง

ยุทธศาสตรระยะยาว

1. ฟนฟูแกนสุขุมวิท
2. พัฒนาพื้นที่ยุทธศาสตรภายในซอย
3. สรางการเชื่อมตอดวยโครงขายทาง
เดินเทาที่มีคุณภาพ

เพิ่มความหนาแนนอยางมีคุณภาพ
บริเวณถนนศรีนครินทร

พัฒนาพื้นที่ริมน้ำ

3 แกน (เหนือ-ใต)

4 แกน (ตะวันออก-ตะวันตก)



การพัฒนาแกนสุขุมวิท ขับเคลื่อนการพัฒนายานพระโขนง-บางนา

ออนนุช

บางจาก

ปุณณวิถี
เจียไต

Cloud 11

66 Tower

Bangkok Mall

ภิรัชทาวนเวอร
ไบเทค บางนา

True Digital Park

อุดมสุข

ตลาดอุดมสุข

บางนา

แนวคิดการพัฒนา

1. สรางการรับรู และการเช่ือมตอของกิจกรรมตามแนว
 สถานีรถไฟฟา 
2. สรางการเชื่อมตอสองฝงสุขุมวิท
3. ปรับปรุงภูมิทัศนถนนสายรอง ซอย สงเสริมเศรษฐกิจ
 ภายในซอย
4.  ปรับปรุงภูมิทัศนริมคลองและเสนทางสีเขียว





โอกาสในการสรางพื้นที่แหลงงานใหมของผูประกอบการรายยอย
เวิ้งอาคารพาณิชย ซอยสุขุมวิท 101/2



ถนนนาเดิน
ซอยลาซาล



จุดเชื่อมตอจากยาน สูแมน้ำและบางกระเจา
สถานีเรือวัดบางนานอก



Source:  

ออนนุช

บางจาก

ปุณณวิถี
เจียไต

Cloud 11

66 Tower

Bangkok Mall

ภิรัชทาวนเวอร
ไบเทค บางนา

True Digital Park

อุดมสุข

ตลาดอุดมสุข

บางนา

การพัฒนาเสนทางสีเขียว เชื่อมยาน ผสานชุมชน

แนวคิดการพัฒนา

1. สรางการเชื่อมตอบางกระเจา-บึงหนองบอน ดวย
 ทางเดินลอยฟาและแกนสีเขียว-คลอง
2. ปรับเปล่ียนพ้ืนท่ีรอการพัฒนาภายในเปนพ้ืนท่ีสาธารณะ
 ชุมชน



พื้นที่อเนกประโยชน
เสนทางเขียวเชื่อมบางกระเจา - บึงหนองบอน



2 

การพัฒนาแกนริมน้ำ ตัวเปลี่ยนเกมสยาน สรางแบรนดดิ้งเมือง

แนวคิดการพัฒนา
1. เพิ่มเสนทางจักรยาน เชื่อมตอพระราม4-เชื้อเพลิง-
 สรรพาวุธ สงเสริมการทองเท่ียว
2. เปดพื้นที่กึ่งสาธารณะริมน้ำ
3. การพัฒนาถนนสรรพาวุธ
4. เปดพ้ืนท่ีริมแมน้ำเปนก่ึงสาธารณะเช่ือมตอพ้ืนท่ีราชการ 
 อุตสาหกรรมและชุมชน
5. ปรับเปล่ียนการใชงานพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมสูพ้ืนท่ีกลาง
 แหงใหมของยาน
6. เชื่อมตอพื้นที่บางกระเจาดวยแนวแกนสีเขียว-คลอง
7. การพัฒนาเสนทางการทองเที่ยวทางเรือ
8. การพัฒนาเสนทางทองเที่ยวริมน้ำบางกระเจา



พื้นที่เรียนรูและพักผอนริมน้ำ
บริเวณริมโรงกลั่นน้ำมันบางจาก



สงเสริมการเชื่อมตอดวยโครงขายการเดินและขนสงรอง 
สรางการรับรูและการเชื่อมตอของกิจกรรมตามแนวสถานี
รถไฟฟา ผสานวิถีชีวิตของผูคนท่ีอยูแตเดิมและคนท่ีมาอยูใหม 
สงเสริมใหมีพ้ืนท่ีกลางสำหรับการแลกเปล่ียนและเรียนรู

สงเสริมใหเกิดการปรับใชพ้ืนท่ีอาคารพาณิชยเดิม สูการเปน
พ้ืนท่ีแหลงงานใหมของผูประกอบการรายยอย เปดพ้ืนท่ีกลาง
ในการสรางโอกาสการปฏิสังสรรคระหวางผูประกอบการ
รายใหญและรายยอย ตลอดจนใชเทคโนโลยีและนวัตกรรม
มาบริหารจัดการพื้นที่อาคารพาณิชย

สงเสริมการเช่ือมตอดวยโครงขายการเดินเทา ผานแนวคูคลอง
และพื้นที่รอการพัฒนา ที่เชื่อมรอยสูการเปนเสนทางสีเขียว
เชื่อมบางกระเจา-บึงหนองบอน

หมูบานปุณณวิถี

0     0.25     0.5                  1KM.

พาณิชยกรรม ชุมชน แกนสีเขียว

1 2 3
ซอยปุณณวิถี

ซอยวชิรธรรม

ซอยอุดมสุข
คลองบางออ

คลองเคล็ด
บึงหนองบอน

กอนปรับปรุง หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



หมูบานออนนุช

1
2 2

3

0     0.25    0.5             1KM.

พาณิชยกรรม ชุมชน แกนสีเขียว

สงเสริมการฟนฟูวิถีชีวิตริมคลอง พลิกฟนคลองสูเสนทาง
การเดินทองเที่ยวและพักผอน ขับเนนมรดกวัฒนธรรมเดิม 
พัฒนาผสานกับเศรษฐกิจใหม

กอนปรับปรุง

หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



หมูบานลาซาล
พาณิชยกรรม ชุมชน แกนสีเขียว

ซอยลาซาล

ซอยแบริ่งสมุทรปราการ

อุดมสุข
คลองบางนา

1

2
3

3

0     0.25     0.5                  1KM.

สงเสริมการพัฒนาโครงขายการเดินและระบบขนสงรอง
ภายในยาน ผลักดันใหเกิดกิจกรรมและพื้นที่กลางสำหรับ
การปฏิสังสรรค แลกเปลี่ยน และเรียนรู ของผูคน รวมถึง
สรางบรรยากาศของการใชชีวิตตลอดทั้งวัน

กอนปรับปรุง

หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



หมูบานสรรพาวุธ
ชุมชนแกนริมน้ำ

แกนอุตสาหกรรม แกนสีเขียว

2
1

2

3

0                0.25           0.5                                1KM.

ถนนสรรพาวุธ

ซอยสุขุมวิท 64

สมุทรปราการ

คลองบางออบางกระเจา

สงเสริมการเชื่อมตอการสัญจรทั้งระบบรถ ราง และเรือ 
อยางไรรอยตอ สรางการรับรูถึงสินทรัพยสำคัญของยาน
อยางพ้ืนท่ีริมน้ำ ผลักดันการเปดและพัฒนาพ้ืนท่ีรอบทาเรือ
และพ้ืนท่ีริมน้ำ สูการเปนพื้นที่พักผอนและทองเที่ยว รวมถึง
ปรับการใชงานพื้นที่อุตสาหกรรมสูการเปนพื้นที่เรียนรูและ
แหลงนันทนาการใหมของยาน

กอนปรับปรุง หลังปรับปรุง

แนวคิดการพัฒนา



“เดินสรางเศรษฐกิจยาน”
กระจายความมั่งคั่งจากผูประกอบการรายใหญ สูรายยอยดานใน

GoodWalk Score

Before 35
GoodWalk Score

After 61



เกาดาน เกาดี และการพัฒนากาวใหม
ดวยพระโขนง-บางนา โมเดล

นโยบายเกาดาน เกาดี
ของผูวาฯ คนที่ #17

ปลอดภัยดี: 
สงเสริมสภาพแวดลอมที่เปนมิตรและปลอดภัย

สรางสรรคดี:
สนับสนุนการพัฒนา ตอยอด ผลิตภัณฑหรือ
ภูมิปญญาในชุมชน

สิ่งแวดลอมดี:
พัฒนาคุณภาพสิ่งแวดลอม เชน เพิ่มพื้นที่สีเขียว
สาธารณะ ปรับภูมิทัศนและคุณภาพคลอง

เศรษฐกิจดี:
สนับสนุนการพัฒนา ตอยอด ผลิตภัณฑหรือ
ภูมิปญญาในชุมชน

เดินทางดี:
พัฒนาโครงขายการสัญจรระดับรอง ปรับภูมิทัศน
ใหเอ้ือตอการเดินเทา และเปดพื้นที่คลองใหกลายเปน
ทางสัญจร

สุขภาพดี:
เพิ่มและพัฒนาพื้นที่สุขภาวะและพื้นที่สีเขียวในระดับยาน

โครงสรางดี:
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต 
เชน ระบบระบายน้ำและปองกันน้ำทวม

เรียนดี:
พัฒนาแหลงเรียนรูนอกหองเรียน เชื่อมการเรียนรูใน
หองเรียนและนอกหองเรียนผานการสนับสนุนของ
ภาคเอกชน

         
                         แผนพัฒนาระดับย�านจากการมีส�วนร�วม

SOFTWARE

����������������
����������������/�����

INNOVATION SANDBOX
��������������������

��������
�������������

HARDWARE

P1 P2

P3 P4

ภาครัฐส�วนกลางภาครัฐท�องถิ�น

ภาคเอกชน ภาคประชาชน
โมเดลจตุรภาคี : P4s

พัฒนาเศรษฐกิจ
ดั้งเดิม/นวัตกรรม

ย�านเดินได�-เดินดี

พ�้นที่ส�งเสร�ม
การเร�ยนรู�

สร�างเศรษฐกิจ/สังคม
บนพ�้นที่รอการพัฒนา

การเดินทาง
ที่สะดวกและ
หลากหลาย

พ�้นที่สีเข�ยว
ขนาดเล็ก

พ�้นที่ร�มคลอง
สัญจร พักผ�อน
บรรเทานํ้าท�วม

ร�วมสร�างย�านสร�างเมืองด�วย
พระโขนง-บางนา 

โมเดล

กิจกร
รม

/โค
รง

กา
ร/พ

�น้ที่
ทด

ลอ
ง

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสร�มเศรษฐกิจ/

สังคม

พ�้นที่ทดลอง
นวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม
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E

SA
FE
W
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E
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รวมสรางยานสรางเมือง
ดวยพระโขนง-บางนา โมเดล

แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร
ระยะ 20 ป ระยะที่ 3 (2566-2570)

มหานครปลอดภัย: 
โครงสรางพ้ืนฐานของกทม. มีความปลอดภัยและสะดวกสบายตอการใชงาน
โดยการพัฒนาและปรับปรุงถนน ทางเทา สะพาน และอุโมงคขามทอระบายน้ำ 
และความปลอดภัยจากโรค มีสุขภาวะกายและจิตที่ดี 

มหานครสีเขียว สะดวกสบาย: 
การพัฒนาคุณภาพน้ำ การจัดการขยะ การเพิ่มพื้นที่สีเขียว เพิ่มกลไก
การบริหารจัดการ และจัดตั้งกองทุนเพื่อการบริหารจัดการพื้นที่สีเขียว 
คุณภาพอากาศอยูในเกณฑมาตรฐาน รวมถึงสงเสริมการใชพลังงานสะอาด

มหานครสำหรับทุกคน: 
พัฒนาสภาพแวดลอมและนวัตกรรมใหเอ้ือตอการเรียนรูตามอัธยาศัย สงเสริม
พื้นที่การเรียนรูพหุวัฒนธรรม พัฒนาเครือขายและการไกการเรียนรูแกคน
ทุกกลุม 

มหานครกระชับ: 
สงเสริมความรูความเขาใจเรื่องผังเมือง สูการปฏิบัติจริง สงเสริมการใช
พื้นที่รอบสถานี สงเสริมการพัฒนาศูนยชุมชนยอยในเขตเมืองชั้นนอก
รวมถึงปรับปรุงทัศนียภาพ และสงเสริมอัตลักษณของเมือง ปรับปรุง
ทางเทาและเสนทางเชื่อมรับ-สงมายังสถานี ตลอดจนเสทางการสัญจร

มหานครประชาธิปไตย: 
ประชาชนสามารถเขามามีสวนรวมในกิจกรรมของกทม. ต้ังแตการวางแผน
ไปจนถึงการดำเนินงาน ผานกลไกท่ีเปนทางการและไมเปนทางการ สรางระบบ
งบประมาณแบบมีสวนรวม

มหานครแหงเศรษฐกิจและการเรียนรู: 
สนับสนุนใหเกิดความรวมมือระหวางกทม. ภาคเอกชน และหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
สนับสนุน Bangkok brands สงเสริมการทองเท่ียว และ กทม. เปนศูนยกลาง
การจัดงาน (MICE) 

มหานครการจัดการ: 
การสรางความรวมมือและขับเคลื่อนแผนงานเชิงบูรณาการเพื่อขับเคลื่อน
ภารกิจเชิงยุทธศาสตรการพัฒนากทม.

         
                         แผนพัฒนาระดับย�านจากการมีส�วนร�วม

SOFTWARE
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����������������/�����

INNOVATION SANDBOX
��������������������

��������
�������������

HARDWARE

P1 P2

P3 P4

ภาครัฐส�วนกลางภาครัฐท�องถิ�น

ภาคเอกชน ภาคประชาชน
โมเดลจตุรภาคี : P4s

พัฒนาเศรษฐกิจ
ดั้งเดิม/นวัตกรรม

ย�านเดินได�-เดินดี

พ�้นที่ส�งเสร�ม
การเร�ยนรู�

สร�างเศรษฐกิจ/สังคม
บนพ�้นที่รอการพัฒนา

การเดินทาง
ที่สะดวกและ
หลากหลาย

พ�้นที่สีเข�ยว
ขนาดเล็ก

พ�้นที่ร�มคลอง
สัญจร พักผ�อน
บรรเทานํ้าท�วม

ร�วมสร�างย�านสร�างเมืองด�วย
พระโขนง-บางนา 

โมเดล

กิจกร
รม

/โค
รง

กา
ร/พ

�น้ที่
ทด

ลอ
ง

กิจกรรมระดับย�าน
ส�งเสร�มเศรษฐกิจ/

สังคม

พ�้นที่ทดลอง
นวัตกรรม

งบประมาณ
แบบมีส�วนร�วม

HA
RD
W
AR
E

SA
FE
W
AR
E

1

2
3

4

5

6

7
8

9

10

11



พระโขนง-บางนา โมเดล 
ขอตอการบูรณาการ 5 ประเด็น

ที่มาจากประชาชนและผูเกี่ยวของ

การบูรณาการของพื้นที่ 
2 เขต รวมทั้งเขตขางเคียง
ไดแก เขตคลองเตย เขตประเวศ เขตสวนหลวง 
และเขตวัฒนา และจังหวัดขางเคียงไดแก 
สมุทรปราการ

การบูรณาการหลากหลายหนวยงานของ กทม.
 ไดแก สำนักยุทธศาสตรและการประเมินผล สำนักการวางผังและพัฒนาเมือง 
สำนักการโยธา สำนักระบายน้ำ สำนักสิ่งแวดลอม สำนักพัฒนาชุมชน สำนัก
วัฒนธรรม การทองเที่ยว และกีฬา ฯลฯ

การบูรณาการกับหนวยงานภาค
รัฐและเอกชน 
ไดแก สำนักนวัตกรรมแหงชาติ สำนักงานสงเสริม
เศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA) รวมทั้งเอกชนในพื้นที่

การบูรณาการของชุมชนตางๆ 
ในพื้นที่ 
ไดแก ภาคประชาสังคม ภาคการศึกษา  และ
สาธารณชน

การบูรณาการ 2 วาระหลัก 
ไดแก การพัฒนากายภาพยาน (ยุทธศาสตรที่ 4 
มหานครกระชับ) และ ภูมิสังคม (ยุทธศาสตรที่ 5 
มหานครประชาธิปไตย)

1

2

3

4

5

พระโขนง-บางนา โมเดล: ขอตอของการบูรณาการความรวมมือ 



กาวขามการทำงานแบบแยกสวน 
สูการบูรณาการพัฒนาระดับพื้นที่

ดานวิสัยทัศน
ยุทธศาสตรการพัฒนา

ส
วน

กล
าง

ท
อ

งถ
ิ่น

ด านการศึกษา ดานสังคม
ดานทองเที ่ยว

วัฒนธรรม ดานผังเมือง
ดานโยธา

สาธารณูปโภค
ดานสุขภาพ
สาธารณสุข

ดานเศรษฐกิจ
ฯลฯ

ชุมชน วัด โรงเรียน เอกชน การศึกษา 
องคกรที ่ไมเปนทางการตางๆ



รวมสรางยานพระโขนง-บางนา 
ดวย COLLECTIVE ACTIONS

โครงการพัฒนา 
Hardware – Software

ภาครัฐทองถิ่น ภาครัฐสวนกลาง ภาคเอกชน

กรุงเทพมหานคร ขนาดใหญพิเศษ

ขนาดใหญ

ขนาดกลาง

ขนาดเล็ก/เล็กพิเศษ

สำนักนวัตกรรมแหงชาติ
(NIA)

สำนักงานสงเสริม
เศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA)

Innovation Sandbox

Smart Cities Sandbox

สำนักยุทธศาสตรและประเมินผล

สำนักการโยธา
สำนักระบายน้ำ

สำนักพัฒนาสังคม

สำนักการวางผัง
และพัฒนาเมือง

สำนักสิ่งแวดลอม
สำนักการจราจร
และการขนสง

สำนักวัฒนธรรม 
การทองเที่ยวและกีฬา

สำนักอื่นๆ

สนง.เขตพระโขนง
สนง.เขตบางนา

ชุมชน

โรงเรียนวัด

P1

P4

P2 P3



ยาน OMY

ยานศูนยกลางเศรษฐกิจใจกลางเขตชิโยดะ เมืองโตเกียว อันเปนท่ีต้ัง
ของบริษัทชั้นนำทั้งในและตางประเทศจำนวนมาก มารวมตัวกัน
เพ่ือทำกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ท่ีมีการใหความสำคัญกับการวางผัง
การพัฒนายาน ที่จะเปนปจจัยหนึ่งในการเพิ่มอัตราการแขงขัน
ทางเศรษฐกิจในระดับโลกของประเทศญี่ปุน

เพ่ือใหบรรลุเปาหมายดังกลาว พ้ืนท่ียาน OMY จึงมีการดำเนินงาน
พัฒนาเมืองภายใตการวางผังเมืองของเขตชิโยดะ อันจะเปนการ
ใชประโยชนจากพื้นที่ศักยภาพของยาน ไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 
ในการดูแลของ the Council for Area Development and 
Management of Otemachi, Marunouchi, and Yurakucho

The Otemachi-Marunouchi-Yurakucho district 
(OMY area, Tokyo)

www.asiapropertyawards.com

Source: https://www.thehighline.org/history/

คณะกรรมการที่ปรึกษาการพัฒนาพื้นที่

สภาและองคกรที่เกี่ยวของ
\กอตั้งคณะกรรมการที่ปรึกษา OMY 

2000 2005 2010 2015 2020

1996

กอตั้งสภา OMY District Redevelopment Project Council 
1998

การศึกษาแนวทางการปรับปรุง
โครงสรางพื้นฐานและนโยบายเมืองโตเกียว

1998-2000

กอตั้งสมาคม�การจัดการพื้นที่ 
(องคกรไมแสวงผลกำไร)

2002

กอตั้งสภายอยในการควบคุม
การดำเนินการดานตางๆ เชน ภัยพิบัติ

2004

จัดทำแนวทางในการพัฒนาพื้นที่

2000
จัดทำแนวทาง
การบริหารจัดการพื้นที่

1998
จัดทำขอเสนอการฟนฟูพื้นที่

1996

กำหนดวิสัยทัศนดานสิ่งแวดลอม

กำหนดวิสัยทัศนดานการออกแบบและวางผังเขต และการทองเที่ยว

2011

จัดทำคูมือการออกแบบเพื่อสิ่งแวดลอม
2013

ทบทวนการวางผังเมืองเพื่อปองกันภัยพิบัติ
2011

2007

ปรับแกแนวทางในการพัฒนาพื้นที่
2005-2008

กอตั้งสมาคมความรวมมือEcozzeria

2007

กอตั้งองคกรในการบริหาร
จัดการพื้นที่สาธารณะ

2009

เปลี่ยนรูปแบบองคกรจากสภาเปนนืติบุคคล

2012

ไดรับอนุญาตใหขับเคลื่อน
การพัฒนายานในฐานะบริษัทพัฒนาเมือง

2013

กอตั้งเครือขายการบริหาร
จัดการเชิงพื้นที่ของประเทศญี่ปุน

2016

กอตั้งกลุมความรวมมือ 
OMY District Smart City

2019

ดำเนินโครงการการใชประโยชนพื้นที่สาธารณะ
2015

ปรับแกแนวทางในการพัฒนาพื้นที่

2021

กอตั้งกลุม TMIP 
(Tokyo Marunouchi 
Innovation Platform)

2019



High Line
(New York, United States)

PHOTOGRAPHER Iwan Baan  Timothy Schenck 

Friends of High Line

Joshua David และ Robert Hammond 
กอตั้งกลุม Friends of High Line

2000 2005 2010 2015 2020

1999

กลุม Friends of the High Line 
จัดการประกวดแบบ High Line

2003
นายกเทศมนตรี Bloomberg 
และสภาเทศบาลเมืองเสนอ
ใหมีการแบงเขตพื้นที่เฉพาะ

2004 - 2006
เปดใหสาธารณชนเขาใชงาน ชวงแรก เปดใหสาธารณชนเขาใชงาน ชวงที่สอง

2012 - 20142009

กอตั้ง High Line Art เพื่อดำเนินงาน
เรื่องการจัดกิจกรรมภายในพื้นที่

ระยะที่ 1: ชวงศึกษา และประสานความรวมมือในการจัดตั้งองคกรเพื่อสนับสนุนการดำเนินการพัฒนาเชิงพื้นที่อยางตอเนื่อง ระยะ 2: ชวงเปดตัว การมีสวนรวมของผูมีสวนไดสวนเสีย และขยายผลการดำเนินการสูสาธารณะ

2009
กอตั้ง High Line Network
ในการเปนแกนกลางที่สนับสนุน
การมีสวนรวมของชุมชนโดยรอบ

2016

ดำเนินโครงการ Sustainable 
Gardens Project ในการขยาย
สวนชุมชนไปตามพื้นที่ตางๆ
ของนครนิวยอรก

2019
ดำเนินโครงการ Public Space Alliance 
เพื่อสนับสนุนใหเกิดการพัฒนา
พื้นที่รอการพัฒนาสูพื้นที่สาธารณะ

2021

กอตั้ง High Line Neighbours Council 
โดยการรวมกลุมของผูมีสวนไดสวนเสีย
ในพื้นที่โดยรอบ เพื่อการขับเคลื่อนการพัฒนา
อยางตอเนื่อง

2021

High Line

ตนแบบการพัฒนาพื้นที่รอการพัฒนาสูพื ้นที ่สาธารณะ ในป
ค.ศ. 1999 โจชัว เดวิด และโรเบิรต แฮมมอนด เล็งเห็นโอกาสจาก
การพัฒนาและฟนฟูทางรถไฟเกา

ในแมนฮัตตันที่ไมไดใชประโยชนแลว จึงไดกอตั้งกลุม Friends of 
High Line ที่เปนองคกรไมแสวงหากำไร ในการระดมทุนเพื่อ
สนับสนุนการฟนฟู บำรุงรักษา และการดำเนินงานภายในพื้นที่ 
ซึ่งประสบความสำเร็จเปนอยางมาก มีผูมีสวนไดสวนเสียจากทุก
ภาคสวนเขามามีสวนรวมในการสนับสนุนการดำเนินงานตอเนื่อง
มาจนถึงปจจุบัน

ปจจุบัน Friends of High Line เปนองคกรเดียวท่ีไดรับสิทธิพิเศษ
ในการดำเนินงานในพื้นที่ และยังไดขยายเครือขาย High Line 
Network ไปยังเมืองอื่นๆ ในสหรัฐอเมริกา โดยมีเปาหมายเพื่อ
พัฒนาพื้นที่รอการพัฒนาสูพื้นที่สาธารณะตอไป



ยานกะดีจีน-คลองสาน 
(กรุงเทพมหานคร)

bangkok250.net

ประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน

ภาคการศึกษาและวิชาชีพ 
และผูมีสวนไดสวนเสียในพื้นที่ 
รวมกันพัฒนาโครงการอนุรักษ
และฟนฟูมรดกวัฒนธรรมในยาน

2008 2011 2014 2017 2020

2008

ดำเนินโครงการมหาวิทยาลัยในยาน

2011

ดำเนินโครงการมหาวิทยาลัยในยาน

2010

ดำเนินโครงการศิลปในซอย 1

2010
ดำเนินโครงการศิลปในซอย 4: 
ศิลปออกเสียง สำเนียงนานาชน (คนฝงขะนี้)

2012 - 2013

กอตั้งประชาคมยานกะดีจีน
คลองเพื่อรวมกันขับเคลื่อนการพัฒนายาน

ระยะที่ 1: ชวงการศึกษาเพื่อหาแนวทางและกลไกการขับเคลื่อนการพัฒนาพื้นที่ และการจัดตั้งองคกรเพื่อสนับสนุนการดำเนินงานอยางตอเนื่อง ระยะที่ 2: ชวงการดำเนินงานภายใตมูลนิธิประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน

2012

ดำเนินโครงการศิลปในซอย 6: Eat in Soi สวนลอยฟาเจาพระยา
เปดใหใชบริการ

2019
ดำเนินโครงการศูนย
ขอมูลยานกะดีจีน-คลองสาน

2019 2021

กอตั้งมูลนิธิประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน 
เพื่อเปนองคกรกลางในการขับเคลื่อนการพัฒนายาน
รวมกันของทุกภาคสวน

2021

ดำเนินโครงการแผนที่
มรดกวัฒนธรรมยานกะดีจีน

2008
ดำเนินโครงการชาวยานคิดนิสิตจัดให 1

2011
ดำเนินโครงการศิลปในซอย 2

2010
ดำเนินโครงการศิลปในซอย 3: ศิลปสามทา ดำเนินโครงการศิลปในซอย 5:

 ศิลป สรรค สนั่น ซอย

2013 - 20142012
จัดทำขอเสนอ
โครงการระเบียงธรรม 3 ศาสนา

2019
ดำเนินการเลือกตั้งผูจัดการศูนยขอมูลยาน

2017
ดำเนินการปรับปรุงทางเดิน
ริมน้ำยานกะดีจีน

2021

ยานกะดีจีน - คลองสาน

ยานประวัติศาสตรริมน้ำเจาพระยา ท่ีอุดมไปดวยมรดกวัฒนธรรม
กวา 121 รายการ จาก 3 ศาสนา 4 ความเชื่อ และพรอมดวย
ความเขมแข็งของชุมชนอันเปนตนทุนทางสังคมที่สำคัญในการ
ขับเคลื่อนการพัฒนา

ตองเผชิญกับความทาทายจากการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและ
โครงการอสังหาริมทรัพยตาง ๆ ท่ีสงผลกระทบตอวิถีการดำเนิน
ชีวิตของผูคนในยาน ประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน จึงถูกจัดต้ัง
ข้ึนมาโดยภาคการศึกษา และศูนยออกแบบและพัฒนาเมือง รวมกับ
ผูมีสวนไดสวนเสียในยาน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคชุมชน
ในการรวมกันอนุรักษและฟนฟูยาน

หลังจากประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน รวมกันขับเคลื่อนการ
พัฒนายานมากวา 10 ป จึงรวมกันจัดตั้งองคกรกลางในการ
ดำเนินงาน “มูลนิธิประชาคมยานกะดีจีน-คลองสาน” ใน พ.ศ. 
2560 เพื่อเปนองคกรริเริ่มดานการอนุรักษและฟนฟูพื้นที่
ประวัติศาสตร ผานความรวมมือระหวางภาครัฐ ภาคเอกชน และ
ภาคประชาชน ตลอดจนเครือขายการพัฒนาเมืองอื่นๆ ในการขับ
เคลื่อนการดำเนินงานอยางเปนรูปธรรมพรอมกันกับการสราง
ความตระหนักรูสาธารณะตอไป



เอกสารประกอบการนำเสนอวันนี้
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